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VORWORT

Nach  jahrelangen = Anstrengungen  der  Gebirgstruppe  ein  modernes
Gefechtsfahrzeugsystem fiir die Gebirgsbrigade zu bekommen, ist es schlussendlich
gelungen den BvS10AUT, Higglunds im Osterreichischen Bundesheer einzufiihren. Im
Jahr 2019 laufen die ersten Fahrzeuge zu und werden bei den Gebirgsjdgerbataillonen
und beim Pionierbataillon 2 in den Dienst gestellt. Damit verfiigt die 6.Gebirgsbrigade
endlich iiber ein System, welches dem letzten Stand der Technik entspricht und
iiberlegene Beweglichkeit sowie Panzerschutz in sich vereint. Nun gilt es die Soldaten
aller Ebenen und Fachrichtungen, damit vertraut zu machen und die Féhigkeiten gezielt
einzusetzen. Die Motivation zum Verfassen dieser Arbeit liegt daher durch den

aktuellen Bedarf an Informations- und Know-how Gewinn auf der Hand.

Es gilt allen Kommandanten und Verantwortlichen, welche dazu beigetragen haben,
dass der BvS10AUT nun endlich eingefiihrt werden kann, filir ihre Anstrengungen zu

danken.

Um den Dank fortzusetzen liegt mir daran, den wichtigsten Unterstiitzern, die sehr zum
Gelingen und Abschluss dieser Masterarbeit beigetragen haben meinen Dank
auszusprechen. Allen voran ist das meine Ehefrau Martina, die zusitzlich zu den
ohnehin oftmaligen, dienstlich begriindeten Abwesenheiten viele Stunden auf ihren

Mann verzichten musste.

Es gilt Korporal Nikolaus Steinbock vom Institut fiir Militdrgeographie an der LVAk
Dank zu sagen, der unermiidlich und kompetent meine Wiinsche bei der Herstellung
von Spezialkarten erfiillt hat. Mein Jahrgangskamerad und Freund Obstlt Bernhard
Glénzer hat mit grofler Geduld die hervorragenden Grafiken in der vorliegenden Arbeit

erstellt.

Die besondere Zusammensetzung des 7.FH MaStg MilFii, das iiberaus
kameradschaftliche Miteinander und die gegenseitige Unterstiitzung waren ein
herausragendes Erlebnis fiir mich. Mein herzlicher Dank gilt meiner Tochter Alina fiir

das Lektorat und meinen Lehrgangskameraden fiir die Beratung.
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Zuletzt liegt mir daran, meinem Betreuer und Priifer, ObstdG Mag. Klaus
Klingenschmid fiir die fordernde, hochkompetente Anleitung bei der Vorbereitung und

Erstellung der Arbeit sowie seine Kameradschaft zu danken.
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1. EINLEITUNG

1.1. Forschungsleitendes Interesse

Das Osterreichische Bundesheer (OBH) erhdlt mit der Einfilhrung des
Universalgeldndefahrzeug BvS10AUT'! Higglunds erstmals ein gepanzertes
Gefechtsfahrzeug, das exklusiv in der Gebirgstruppe vorhanden sein wird. Die
bevorstehende Implementierung erfordert die Anpassung und Entwicklung der
Einsatzplanung auf Kompanie-, Bataillons- und Brigadeebene. Zur friihzeitigen
Sicherstellung einer angemessenen Einsatzorientierung sind die Grundlagen fiir die
Einsatzplanung und das Herstellen der Verwendungsreife zu schaffen.

Das Ziel dieser Masterarbeit ist es, planerische Grundlagen fiir den Einsatz des
Systems BvS10AUT in der Gebirgstruppe zu schaffen. Der Zweck der vorliegenden
Arbeit ist es, Handlungsempfehlungen fiir Stibe auf den Ebenen Bataillon und
Brigade zur angemessenen Beriicksichtigung der spezifischen Parameter des
Fahrzeuges in der taktischen Planung zu erstellen.

Als stellvertretender Kommandant der 6.Gebirgsbrigade (6.GebBrig) verfiigt der
Verfasser tliber die erforderlichen Einblicke zur praxisnahen Umsetzung und kann

den praktischen Nutzaspekt dieser Arbeit sicherstellen.

1.2. Problemstellung

In der Gebirgstruppe’ des OBH wird mit dem Universalgelindefahrzeug
BvS10AUT Haigglunds erstmals seit Bestehen ein gepanzertes Gefechtsfahrzeug
eingefiihrt. Damit wird der vielfach geforderten, gehérteten Mobilitit der Infanterie,
im konkreten Falle der Gebirgstruppe, Rechnung getragen.

Die Einfiihrung eines bisher in der Form nicht vorhandenen Fahrzeugsystems hat
eine Anpassung der Gefechtstechniken und taktischen Verfahren zur Folge. Zur

frithzeitigen Sicherstellung einer angemessenen Einsatzorientierung sind die

' BvS10AUT: Bandvagn Skyddad 10 Austria, die offizielle Typenbezeichnung fiir das im OBH
eingefiihrte Fahrzeug.

2 Vgl. BMLV: Militirstrategisches Konzept 2017 (MSK 2017), Wien, 2017, GZ. S92000/183-GStb/2017,
S.23. Der Begriff ,,Gebirgstruppe® ist in den Konzepten und Vorschriften des oOsterreichischen
Bundesheeres nicht abgebildet. Im MSK 2017 wird jedoch die Auspriagung ,hochgebirgsbeweglich® fiir
die Infanterietruppe vorgegeben. Im Bundesheer ist die 6.Brigade (6.GebBrig) als
hochgebirgsbeweglicher grofer Verband strukturiert. Zur Vereinfachung der Bezeichnung wird in dieser
Arbeit daher der Begriff ,,Gebirgstruppe® verwendet.

3 Vgl. BMLV: Operatives Fachkonzept Einsatz im Gebirge, GZ $S92102/1-MilStrat/2010, Wien, Januar
2010, RdNr.19, 64, 65, 66, 134.
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Grundlagen fiir die Einsatzplanung und das Herstellen der Verwendungsreife des
gesamten Systems BvS10AUT zu schaffen.

Das konkrete, der Bearbeitung dieser Masterarbeit zugrunde liegende Problem ist,
dass zur Herstellung der Verwendungsreife des Systems BvS10AUT im OBH unter
anderem die Ausbildungsreife* herzustellen ist. Derzeit gibt es fiir die
Einsatzplanung des BvS10AUT keine Grundlagen fiir die Fiihrungsebenen Brigade
und Bataillon. Obwohl das Universalgelindefahrzeug der Marke Higglunds® in
verschiedenen Modellvarianten in einer Reihe von Armeen nahezu weltweit
eingeflihrt ist, sei ergdnzend zur nationalen Problemstellung angemerkt, dass das im
OBH einzufiihrende Fahrzeug ein vollig neues und einzigartiges System ist. So sind
unter anderem in Grof3britannien, Frankreich, Italien, USA, Kanada, Schweden und
Norwegen Higglunds Universalgeldndefahrzeuge eingefiihrt. In Russland sind
dhnliche Fahrzeuge mit demselben Antriebskonzept und vergleichbarer
Geldndegéngigkeit von anderen Firmen eingefiihrt. Die Nutzung dieser
Fahrzeugsysteme erfolgt in den erwdhnten Armeen vor allem durch
Spezialinfanterie wie Gebirgstruppe und Marineinfanterie sowie
Spezialeinsatzkrifte. Es dient aber auch als Triagerfahrzeug fiir Waffensysteme wie
z.B. Flugabwehrraketen, Panzerabwehr-, Radarsysteme oder Granatwerfer.

Es gibt Parallelen und Ahnlichkeiten der technischen Konfiguration, welche in
Teilbereichen einen mittelbaren Vergleich zulassen. Dem Vergleich mit in anderen
Armeen in Nutzung befindlichen Fahrzeugen wird ein eigener Abschnitt der Arbeit
gewidmet, um daraus bestehende Erfahrungen abzugreifen und Ableitungen fiir das

neue System zu treffen.

4Vgl. MilLex, Stand 01.01.2019: ,,Ausbildungsreife ist eine Teilmenge der Verwendungsreife zum Zweck
der Sicherstellung der erforderlichen Ausbildung zur Nutzung eines Systems und ist erreicht wenn:

- die Ausbildungsziele definiert und verfiigt sind,

- die Curricula entsprechend angepasst und verfiigt sind,

- notwendige Vorschriften (z.B. fiir Ausbildung, Taktik, Betrieb, etc.) vorhanden sind,

- entsprechend dem Bedarf Lehrgdnge angeboten und durchgefiihrt werden und

- die erforderlichen Ausbildungshilfsmittel vorhanden sind.*

Anm. d. Verf.: MilLex ist das im Osterreichischen Bundesheer verwendete Militirlexikon, in dem
Begriffe und Terminologie definiert und einheitlich geregelt werden. Vgl.
http://www.vor.intra.bmlv.at/vor/millex-hlp.html, Intranet BMLYV, Stand 01.01.2019.

3 Vgl. https://www.baesystems.com/en/our-companies/our-businesses/platforms-and-
services/locations/sweden#, [12.04.2019]. Anm. d. Verf.: Die Firma Hagglunds ist ein Teil des Konzerns
British Aerospace Electronic Systems (BAE Systems), eines der weltgroten Riistungskonzerne.

BUNDESMINISTERIUM FUR EANDESVERTEIDIGUNG


http://www.vor.intra.bmlv.at/vor/millex-hlp.html
https://www.baesystems.com/en/our-companies/our-businesses/platforms-and-services/locations/sweden
https://www.baesystems.com/en/our-companies/our-businesses/platforms-and-services/locations/sweden

1.3. Forschungsdesign

Forschungsfrage: Welche Konsequenzen hat der Einsatz des BvS10AUT auf die

taktische Planung auf den Ebenen Brigade und Bataillon?
1.3.1. Arbeitsfragen

Aus der definierten forschungsleitenden Frage lassen sich folgende Arbeitsfragen
ableiten:

e Was ist bei der Einsatzplanung der Gebirgstruppe mit dem BvSI10AUT
hinsichtlich Beweglichkeit, Schutz, Fiihrungsfihigkeit und Wirkung
insbesondere unter Beriicksichtigung der Gebirgslage zu beurteilen?

e Welche Erfahrungen mit vergleichbaren Systemen gibt es im internationalen
Umfeld?

e Welche Parameter wiren beim taktischen Fiihrungsverfahren hinsichtlich
des Einsatzes mit dem BvS10AUT aus Sicht der Einsatzfiihrung, Kampf-,
Einsatz- und Fiihrungsunterstiitzung zu beachten?

e Was verdndert die Implementierung des Systems BvSI0AUT an den

anerkannten taktischen Grundsétzen des Gebirgskampfes?
1.3.2. Methode

Durch die Darstellung der technischen Spezifikationen des BvS10AUT erfolgt eine
erste  Eingrenzung moglicher Finsatzbereiche, vor allem hinsichtlich der
Geldndegingigkeit. Einsatzmdglichkeiten bzw. —rollen vergleichbarer Fahrzeuge
anderer Armeen dienen in weiterer Folge als Referenzmodelle fiir vorstellbare
Rollen dieses Fahrzeuges in der Osterreichischen Gebirgstruppe. Erfahrungen aus
ausgewihlten Ubungen bilden den Rahmen fiir das mogliche Einsatzspektrum.
Anhand der FEinsatzfilhrung der Gebirgstruppe ist in weiterer Folge eine
Priorisierung hinsichtlich der FEinsatzwahrscheinlichkeit in Abhingigkeit zur
Eignung in verschiedenen Rollen zu treffen. Anhand von geeigneten Ausschnitten
des taktischen Fiihrungsverfahrens werden in einer deduktiven Herangehensweise
Beurteilungsschritte behandelt, welche fiir die Einsatzplanung mit dem BvS10AUT
Bedeutung haben werden. Abgeleitet von vorstellbaren Rollen des Fahrzeugsystems

sind die Planungsleistungen von Bataillons- und Brigadestiben entsprechend zu

BUNDESMINISTERIUM FUR PANDESVERTEIDIGUNG



erweitern. Allenfalls sind Beurteilungsschritte hinzuzufiigen, durch neue Techniken
zu erginzen oder die Verfahren in der Stabsarbeit anzupassen.

Zunidchst wird im Rahmen einer hermeneutischen Textanalyse das vorhandene
Quellenmaterial ausgewertet. Teilstandardisierte Interviews sollen die Expertise von
Fachleuten aus der Fiihrungsunterstiitzung und aus dem Ausland einflieen lassen.
Durch die Synthese der Ergebnisse der Quellenanalyse und von Interviews sollen

Losungsansétze entwickelt werden.
1.3.3. Definitionen

Vorangestellt wird ein Auszug aus dem militirischen Pflichtenheft, welches die
Grundlage fiir die Beschaffung und Konfiguration des Fahrzeuges BvS10AUT
darstellt. Darin wird folgende Forderung aufgestellt:

., Bereitstellung eines geschiitzten Universalgeldndefahrzeuges mit einer Nutzlast
tiber 1,5t (ges UGF>1,5t) mit hoher Gelindegdngigkeit, passivem Schutz gegen
Infanteriemunition, Splitter bzw. Sprengkorper sowie je nach Verwendungszweck
mit unterschiedlichen Ein-/Aufbauten und mit einer elektrisch fernbedienbaren
Waffenstation (EFWS) mit austauschbarer Bewaffnung (7,62mm/12,7mm) sowie
76mm Wurfanlage “.°

Der Begriff ,,Universalgelindefahrzeug® (UGF) ist im Militirlexikon des OBH
(MilLex) nicht hinterlegt. Die Forderung nach der universalen Beweglichkeit im
Geldnde ladsst jedoch die Interpretation zu, die Fortbewegung in moglichst
vielféltigen Gelandegegebenheiten sicherstellen zu konnen. Dazu gehdrt neben dem
normalen StraBenmarsch jedenfalls Geldnde abseits befestigter Wege, mit einer
gewissen Hangneigung und unterschiedlicher Untergrundbeschaffenheit. Hanglage,
Schnee, Eis, Schlamm, Bewuchs und andere Hindernisse schrinken die taktische

Mobilitdt und damit ,,universelle® Beweglichkeit ein.

¢ BMLV: Militdrisches Pflichtenheft fiir ein geschiitztes Universalgelindefahrzeug mit einer Nutzlast
iiber 1,5t, GZ $92477/11-StruktP1/2016, Wien, 2016, S.9.
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Das Pflichtenheft merkt dazu insbesondere als Problemstellung an:

., Internationale Einsdtze mit dem Bedarf an erhohter Beweglichkeit va. abseits von
Wegen und Strafsen in Einsatzridumen mit besonderer Oberflichenbeschaffenheit
(Land, Sumpf, Sand, Schnee, Eis) sowie im Gebirge erfordern universell
einsetzbare, hoch gelindegdingige Fahrzeuge mit Schutz fiir die eingesetzten
Soldaten. Im Inland konnen diese Fahrzeuge auch im Rahmen von
Katastropheneinsdtzen (Hochwasser-, Lawinen- und Bergeeinsdtze) geniitzt werden
[..].

Bei der Klassifizierung von Fahrzeugen mit erhdhter Geldndebeweglichkeit stoft
man auf verschiedene andere Bezeichnungen im zivilen und militdrischen
Gebrauch:

Das ,,All Terrain Vehicle* (ATV), also ,,Allgeldndefahrzeug® ist eine Bezeichnung,
die iiblicherweise flir Quads verwendet wird. In der Vorschrift der britischen Royal
Marines wird der BvS10 Viking ebenso als All Terrain Vehicle (protected),
(ATV(P)) also ,,Geschiitztes Allgelindefahrzeug* bezeichnet.®

Der ,,All Terrain Carrier” (ATC) oder auch “All terrain tracked carrier” (ATTC) ist
eine Bezeichnung, die in einschldgigen Publikationen fiir militdrische Fahrzeuge
verwendet wird. Damit wird auf den damit sicherstellbaren Transport in jedem
Geldnde hingewiesen.

In einem Dokument des BMLV, Amt fiir Riistung und Beschaffung, Abteilung
Waffensysteme und Munition (WSM)® sowie im Entwurf des in deutscher Sprache
verfassten Fahrerhandbuches der Firma BAE Systems'® wird fiir den BvS10AUT
der Begriff ,,Universaltragerfahrzeug“ (UTF) verwendet. Diese Bezeichnung ist
definitorisch ebenso nicht hinterlegt, die damit verbundenen verschiedenen

,» L ragerfunktionen werden nicht ndher ausgefiihrt. Der im MilLex definierte

7 Ebenda, S.9.

8 UK Navy Publications and Graphics Organisation: BRd 9351(2), The Royal Marines Protected Mobility
(VIKING) Handbook, Volume 2, Company group tactical doctrine, VIKING Squadron, Stanley Barracks,

Bovington Garrison, Wareham, Dorset, GBR, Juli 2017, S.3.

*Vgl. BMLV: Abteilung WSM, Universaltrigerfahrzeug (UTF) HAGGLUNDS Bv410 AUT,
Konfiguration BvS10 AT; Abstimmungsbesprechung Validierung am 06.07.2018 — Einladung, GZ
S940105/9-WSM/2018, Wien, 26.06.2018.

0 BAE Systems: UTF BvS10 AUT, Fahrerhandbuch, Ausgabe 0.2, Entwurfsausgabe, Ornskéldsvik,
Sweden, September 2018.
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“Il gilt per Definition in erster Linie fiir

Begriff ,,Sondergeschiitztes Fahrzeug
geschiitzte Fahrzeuge der Ordnungstruppe, wie z.B. der Militérpolizei.
Der in der franzosischen Gebirgstruppe eingefiihrte BvS10 wird als ,,Véhicule Haute
Mobilité“ (VHM) bezeichnet. In der wortlichen Ubersetzung wire das ein
,Hochmobiles Fahrzeug*.
Die Deutsche Bundeswehr (DBW) verwendet fiir den Bv206 die Bezeichnung
,Mehrzweck-Geldndefahrzeug Bv206D%, ,,Geschiitztes Geldandetransportfahrzeug*
bzw. ,,Mehrzweck-Fahrzeug®“. In einer anderen Vorschrift wird dasselbe Fahrzeug
als ,,Uberschnee-Fz“ bzw. als , Transport-/Uberschneefahrzeug BV206D*
bezeichnet, was den universellen Charakter der Geldndegéngigkeit insbesondere auf
schneebedecktes Gelidnde erweitert. Diese vielen verschiedenen Bezeichnungen
weisen weniger auf die Gelandegéngigkeit als vielmehr auf die unterschiedlichen
Verwendungs- und Einsatzmoglichkeiten des Fahrzeuges hin.
Im deutschen Sprachgebrauch des OBH wire die Bezeichnung
,Universalgeldndefahrzeug®” (UGF) als passend fiir hochbewegliche, landgebundene
Fahrzeuge zu etablieren. Der Begriff ,,Sondertransportmittel“ wird als weniger
zutreffend beurteilt, da der Begriff ,,Sondertransport® gemil MilLex fiir in Gewicht
und Grof3e iiberdimensionierte Transporte verwendet wird.'?
Die Forderung an ein ,,geschiitztes* Fahrzeug referenziert auf in NATO STANAG!"
festgelegte Schutzkategorien. Fiir Panzerfahrzeuge gelten entsprechend der
Planungsrichtlinie BMLV/StruktP] folgende Parameter als anzustrebender Schutz
fiir Landfahrzeuge:'*
o  [...] Schutz vor einem Beschuss mit Handfeuerwaffen (einschlieflich von MG
und SSG bis 7,62 mm) (ballistische Schutzklasse 3).">

"1'Vgl. BMLV: MilLex, ,,...ist ein Fahrzeug, welches iiber erhéhte Schutzeinrichtungen, insbesondere
gegen ballistische und/oder detonative Einwirkungen verfiigt und sowohl als Schutzfahrzeug als auch als
Sicherheitsfahrzeug verwendet wird.*

12 Ebenda: ,,Als Sondertransporte gelten alle Fahrten auf Strafien mit Jffentlichem Verkehr mit Rider-Kfz
und GKGF, die in ihren gréffiten Abmessungen bzw. Gewichten die im KFG 1967 festgelegten
Héchstwerte tibersteigen “.

13 STANAG: Standardization Agreement.

14 Vgl. BMLV, StruktPl: Planungsrichtlinie im Fihigkeitsbereich ,,SCHUTZ*, Generelle Anforderungen
an Schutzfihigkeit im Bereich Landfahrzeuge, Festlegung, (4.Regelungsgrundlagen: [...] STANAG 4569
(Protection levels for occupants of armoured vehicles and AEP-55 Volume 1 (Edition 2) Procedures for
evaluating the protection level of armoured vehicles) und STANAG 4686 (Performance levels of defensive
aids suites for armoured vehicles) [...], GZ S92411/5-StruktP1/2008, Wien 08.03.2008, S.2.

5 Vgl. NATO Standarization Agency: STANAG 4569 (Edition 3) Protection levels for occupants of
armoured vehicles, in Verbindung mit AEP-55 Volume 1 (Edition C), Procedures for evaluating the
protection level of armoured vehicles — kinetic energy and artillery threat, Briissel, April 2014, Annex A,
S.59.
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o Schutz vor einer Panzermine von 8 kg, die unter dem Rad zur Explosion
gebracht wird (Minenschutzklasse 3). '°

o Schutz vor Sprengmitteln (Minen) von 6 kg unterhalb des Wannenbodens.

o Schutz gegen Improvised Explosive Devices (IED) mit ca. 50 kg Sprengstoff aus

5 m Entfernung, der in ca. 1 m Hohe zur Explosion gebracht wird. “!

Hinsichtlich des Verwendungszweckes von militdrischen Fahrzeugen ist das
Gefechtsfahrzeug vom Kampffahrzeug zu unterscheiden. Als Gefechtsfahrzeug wird
»l-..] ein gepanzertes oder ungepanzertes geldindegdingiges Rdder- oder
Kettenfahrzeug, das auf dem Gefechtsfeld der Bewegung oder Fiihrung von
Truppen, der Beweglichmachung von gezogenen schweren Waffen, der Versorgung
oder der Erfiillung von Aufgaben der Unterstiitzungstruppen dient “'®, bezeichnet.
Entsprechend der Definition sind Kampffahrzeuge ,.gepanzerte, gelindegdngige
und bewaffnete Ketten- oder Rdderfahrzeuge mit dem Hauptzweck des
Feuerkampfes vom Fahrzeug aus [ ...].

Kampffahrzeuge sind  hauptsdchlich  Kampfpanzer,  Schiitzenpanzer — und
Jagdpanzer.*"°

Der Feuerkampf vom Fahrzeug aus als Hauptzweck stellt somit das entscheidende
Unterscheidungsmerkmal zwischen dem Kampf- und dem Gefechtsfahrzeug dar.
Die elektronisch fernbedienbare Waffenstation (EFWS) mit dem 12,7mm
Maschinengewehr erlaubt zwar den Feuerkampf, welcher in diesem Falle aber nicht
der Hauptzweck des Fahrzeuges ist. Die Waffe stellt vielmehr eine Unterstiitzungs-
und Selbstverteidigungswaffe dar. Darauf wird in weiterer Folge noch néher
einzugehen sein.

Der im Bundesheer eingefiihrte Mannschaftstransportpanzer Pandur ist in den
neueren Versionen Pandur UN A2 bzw. Pandur Evolution mit derselben

Waffenstation ausgestattet und hinsichtlich dem Schutz und der Bewaffnung mit

16 Vgl. NATO Standarization Agency: AEP-55 Volume 2 (Edition C), Procedures for evaluating the
protection level of armoured vehicles — Mine threat, Briissel, May 2014, Annex A, S.29.

17 Vgl. NATO Standarization Agency: AEP-55 Volume 3 (Edition C), Procedures for evaluating the
protection level of armoured vehicles — IED threat, Briissel, May 2014, Annex A, S.26.

18 Vgl. BMLV: Fiihrungsbegriffe, DVBH, GZ $92011/107-FGG7/Vor/2005, Wien, November 2005,
S.72.

19 Ebenda. S.90.
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dem BvSI0AUT vergleichbar. Im OBH wird der Pandur als Gefechtsfahrzeug
bezeichnet.?

Aus der hier festgestellten Inhalten ldsst sich daher folgende Hypothese aufstellen:
Der BvS10AUT ist als Gefechtsfahrzeug wund dariiber hinaus als

Universalgeldndefahrzeug zu bezeichnen.

20 Vgl. BMLYV, Heerestruppenschule, Institut Panzer und Panzergrenadier: Ergebnisbericht
Verfahrenserprobung MTPz UN A2 — Phase 3, GZ S93701/15-HTS/InstPz&PzGren/2019, Zwolfaxing,
11.03.2019, S.4 ff.
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2. ARGUMENTATIONSGANG
2.1. Die Fahigkeiten und technischen Parameter des BvS10AUT

Im folgenden Abschnitt wird das System BvS10AUT anhand des Militérischen
Pflichtenheftes®! sowie in der technischen Beschreibung des Herstellers®?
vorgestellt. Die Kategorisierung der Leistungsdaten erfolgt anhand der generischen
militdrischen Féhigkeiten (,,Generic military tasks list“, GMTL) der European
Defence Agency? in Ubereinstimmung mit den Fihigkeitsbereichen (,,Domains*)

fiir das OBH?* in Anlehnung an die NATO Capability Hierarchy.

. onsult, Commang g
S & Copg,..
P Inform 07

. g
oo W
\'\--”T'fr,'h"""g und Fﬁhmn@“M/

Abbildung 1: NATO Capability Hierarchy?

Als Grundlage fiir die Beschaffung wurden die Vorgaben entsprechend den

aktuellen nationalen Konzepten herangezogen.

21 BMLV: Militdrisches Pflichtenheft fiir ein geschiitztes Universalgeldndefahrzeug mit einer Nutzlast
iiber 1,5 t, (Beilage 1 zu S92477/11-StruktP1/2016), Wien, 2016.

22 BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskoldsvik, Sweden, 24.3.2016.

23 Vgl. European Defence Agency (EDA): Exploring Europe’s capability requirements for 2035 and
beyond, Insights from the 2018 update of the long-term strand of the Capability Development Plan,
Generic Military Task List (GMTL), Briissel, Juni 2018, S.20.

24 Vgl. BMLV: Planungsziele 2018 — Entwurf in $92107/1-GStbDion/2018, Beilage 1, S.4.

25 Abb.1: Vgl. NATO, Supreme Allied Commander Europe: Bi-SC Capability Hierarchy, Belgien,
31.08.2015, S.9.
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2.1.1. Beweglichkeit (Mobility/Deploy*’/Project?’)

Entsprechend dem Militérstrategischen Konzept 2017 (MSK 2017) muss die
taktische und operative Beweglichkeit der Truppe auf die Anforderungen der
potenziellen  FEinsatzriume  abgestimmt sein.”®  Auf taktischer und
gefechtstechnischer Ebene ist die geschiitzte Mobilitdit in unterschiedlichen

Geldndegegebenheiten (z.B.: Land, Gebirge, Stadt, Wiiste) sicherzustellen.

Taktische Beweglichkeit (Mobility):

Das Fahrzeug ist als Universalgeldndefahrzeug (All terrain vehicle, ATV) ausgelegt.
Es besteht aus zwei mit einer Knicklenkung verbundenen Fahrzeugteilen, wird von
vier Raupen angetrieben, ist schwimmfdhig und fiir vielfdltige Geldnde- und

Klimagegebenheiten ausgelegt.

Hier sind die wesentlichsten Leistungsparameter zusammengefass

t:2°

Tabelle 1: Leistungsparameter Mobility BvS10AUT

Parameter Wert Anmerkung
Geschwindigkeiten 65 km/h | Auf befestigten Straen
~ 40 km/h | Unbefestigte StraBen/Wege
~ 25 km/h | Abseits von Wegen/Strallen
<4 km/h | Minimalgeschwindigkeit
Beschleunigung 20 Sekunden | 0-40km/h
Reichweite 300 km | Bei konstant 50km/h
im Stralenmarsch
500 km | Mit 2 Zusatzkanistern a 20 Ltr.
Bodenfreiheit 0,4 m | Vorderwagen
0,35 m | Hinterwagen
Uberschreitfihigkeit 2 m | Griben mit befestigten Kanten
1,5 m | Gridben ohne befestigte Kanten
Vertikale Hindernisse 1 m | Vorwirts ohne Tilt-Funktion®
0,6 m | Vorwarts mit Tilt-Funktion

26 Vgl. European Defence Agency (EDA): Exploring Europe’s capability requirements for 2035 and
beyond, Insights from the 2018 update of the long-term strand of the Capability Development Plan,
Generic Military Task List (GMTL), Definition “Deploy: Need to deploy forces to areas of operation (or
conduct casualty evacuation [CASEVAC]) at long range and at short notice, potentially in the face of
sophisticated anti-access area denial (A2/AD) threats.”, Briissel, Juni 2018, S.20.

27 Vgl. NATO, Supreme Allied Commander, Europe: Bi-SC Capability Hierarchy Definition: “Project:
The capabilities to conduct strategic (re)deployment and RSOI [Anm. d. Verf.: reception-staging-onward
movement-integration] of both NATO and national HQ's, forces and capabilities in support of any
Alliance mission. These also include the capabilities to contribute to NATO deterrence. ” Belgien,
31.08.2015, S.14.

2 Vgl. BMLV: Militirstrategischen Konzept 2017, GZ S92000/183-GStb/2017, Demnach sind Einsitze
in Einsatzraumen in bis zu 10.000 km? Umkreis von Osterreich fiir das gesamte Spektrum des
internationalen Krisenmanagements sicherzustellen. Wien, 2017, S.29.

2 Vgl. BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskoldsvik, Sweden, 24.03.2016, S.9,10.

30 Mit der Tilt-Funktion kann der Vorder- mit dem Hinterwagen im Verbindungsgelenk versteift werden.
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Parameter Wert Anmerkung

0,4 m | Riickwirts

Steigfahigkeit 60% / 31° | Permanent bei entsprechendem
Untergrund und Bodenhaftung

100% / 45° | Kurze Passagen bei entsprechendem
Untergrund und Bodenhaftung

Hangquerfahrt 40% / 20° | Querneigung bei entsprechendem
Untergrund und Bodenhaftung

Kippwinkel >70% / 33° | statisch
Wendekreis 13m
Bodendruck 22 kPa | Bei 14 t (ohne Vollbeladung)

25 kPa®!' | Bei 15,5 t (in Vollbeladung)
Furten 1,25 m | Ohne jede Vorbereitung
Schwimmfihigkeit 4-5 km/h | Bis 14 t mit geringer Vorbereitung*

Bis 15,5 t mit Zusatzschwimmkorpern

31 Im Vergleich dazu hat ein Soldat mit 100 kg Gewicht (z.B. 80 kg Kérpergewicht mit 20 kg Gepick und
Bewaffnung), Schuhgrofe 44 bei Belastung auf einem Ful} einen spezifischen Bodendruck von ca.34 kPa,
auf beiden Fiilen stehend immer noch ca. 17 kPa.

32 Offnen der Dachluken, Schwallblech montieren, Aktivieren der Lenzpumpen, Offnen von
Entwisserungsdffnungen.

BUNDESMINISTERIUM FUR L’/ANDESVERTEIDIGUNG



Parameter \ Wert Anmerkung

Mobility

R74m

LNY0LEAR

© BAE Systems Hagglunds AB 2016. All rights reserved.

Abbildung 2: Die Parameter der Beweglichkeit

(Wendekreis links oben, Steigungsfahigkeit links Mitte, Kippwinkel oben Mitte,
Grabentiberschreiten rechts oben, Vertikale Hindernisse links unten, Boschungswinkel beim

Furten/Schwimmen rechts unten)

Die fiir den Einsatz im Gebirge maligeblichsten Faktoren sind vor allem die
Steigfdhigkeit, die maximale Neigung bei Hangquerfahrt, die Fahigkeiten zum
Uberschreiten von Hindernissen, die Bodenfreiheit und der spezifische Bodendruck.
Bei den fiir den BvS10AUT angegebenen Werten ist die Beschaffenheit des
Untergrundes mafBgeblich. Das bedeutet z.B., dass die maximale Steigfahigkeit im
Schnee nur bei optimalen, griffigen Schneeverhiltnissen erreicht werden kann. Die
tatsdchliche Beweglichkeit im Schnee ist aufgrund des sich laufend verdndernden
Zustandes und der Konsistenz des Schnees nicht messbar mit Zahlen zu hinterlegen.
Tatsache ist jedoch, dass der BvSIOAUT im Schnee abseits befestigter und

gerdumter Wege eine weitaus hohere Beweglichkeit aufweist, als alle anderen im

33 Abb.2: Fa. BAE Systems: Training support package, Train the Trainer, ppt Prisentation Kdo6.GebBrig,
Absam, 04.04.-08.04.2019, Folie 40.
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OBH als Gefechtsfahrzeuge eingesetzten Fahrzeuge. Dabei ist von Motorschlitten
(SkiDoos), Pistengerdten und ATV Quads mit Raupensatz abzusehen. Diese
Fahrzeuge  haben  jedoch  weder die  Transport-,  Schutz- noch
Waffenwirkungsleistung wie der BvS10AUT und sind nicht als Gefechtsfahrzeuge
anzusprechen.

Zusitzlich zu den angefiihrten Leistungsdaten ist das Fahrzeug mit einer Winde
ausgeriistet, welche wahlweise vorne oder hinten montiert werden kann. Diese hat
eine Zugkraft von 5,4 Tonnen (bzw. 53 kN) und ist mit einem 30 m langen
Windenseil ausgeriistet. Damit kann grundsétzlich eine Selbst- bzw. Fremdbergung
anderer BvS erfolgen, wenn leistungsfihigere Bergefahrzeuge die Bergestelle
geldndebedingt nicht erreichen konnen. Es erscheint denkbar, dass eine
Selbstsicherung oder auch das Uberwinden kurzer Steilstufen mittels lingerer
Windenseile unterstiitzt werden kann, dhnlich wie es von Pistengerdten beim
Priparieren von steilen Pisten her bekannt ist**. Dazu wiren geeignete
Verankerungen im Geldnde (z.B. Blockverankerungen an Felsen, Baumen oder auch
andere Fahrzeuge) zu errichten. Die technischen Herausforderungen und dabei
auftretende Kréfte sind noch zu eruieren und zu erproben.

Weiters werden einige Fahrzeuge mit einem Schneerdumschild ausgestattet, welches
zur Schneerdumung und Wegeerrichtung bei Schneelage auch im geneigten Gelidnde
geeignet ist. Diese potentielle Einsatzmdglichkeit ist im Sinne eines Wegebaus, fiir
den Einsatz durch die Pioniertruppe, zur Forderung der eigenen Bewegung
maflgeblich. Nachdem jedes zweite Fahrzeug mit diesem Raumschild ausgestattet
ist, wird die grundsitzliche Kapazitit zur Schneerdumung bei allen mit BvS10AUT
ausgestatteten Einheiten abgebildet sein. Ob eine dhnliche Wegeverbesserung und
Spuranlage auch im Schotter oder Sand zumindest iiber sehr kurze Strecken moglich
ist, wird noch zu erproben sein. Grundsitzlich ist das Schneeschild dafiir allerdings

nicht vorgesehen.

Operative/strategische Verlegbarkeit (Deploy/Project):

Fir einen Transport mittels strategischer Transportmittel wie Eisenbahn,
Luftfahrzeugen, Tiefladesystem und Schiff sind die Abmessungen und Gewichte

des Fahrzeuges relevant. Diese sind in den nachfolgenden Darstellungen ersichtlich.

34 Vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Pistenraupe. Pistengerite konnen mittels Seilwinde iiber bis zu
1.200 m gesichert und gezogen werden, [10.02.2019]
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Abbildung 3: AuBBenmafe des BvS10AUT?

Abmessungen:

Tabelle 2: Abmessungen des BvS10AUT

Abmessung Linge Breite Hohe
Basisfahrzeug 8,04 m 225m 295 m
Mit Seitenspiegel 2,57 m
Spurbreite 1,48 m3®
Mit Waffenstation 3m
Mit Schneerdumschild 9,41 m

35 Abb.3: BAE Systems: Fahrerhandbuch UTF BvS10 AUT, Entwurf, September 2018. (Anm.:
MaBangaben in mm), S.36-37.

36 Anm. des Verfassers: Als Spurbreite ist der Abstand von der Mitte zur Mitte der beiden Raupen zu
verstehen. Schmélere Wegen kdnnen mit dariiber hinaus ragenden &dufleren Raupenteilen auch ohne
direkte Auflage bzw. Graben mit innen liberragenden Raupen befahren werden.
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Masse

n.

Tabelle 3: Massen des BvS10AUT

Einsatzgewicht | Mit Waffenstation Mit Waffenstation
und Schneeriumschild
Vorderwagen 7.670 kg 8.070 kg
Hinterwagen 5.900 kg 5.900 kg
Gesamt 13.570 kg 13.970 kg
Nutzlast
Vorderwagen 830 kg 430 kg
Hinterwagen 1.500 kg 1.500 kg
Gesamt 2.330 kg 1.930 kg
Gesamtgewicht 15.900 kg 15.900 kg
Anhinger 3.000 kg

Zur

operativen  Beweglichkeit, also der Mdglichkeit das Fahrzeug

operativ/strategisch verlegungsfihig zu machen (Fahigkeitsbereich Project) sind

nachfolgend die Parameter fiir den Eisenbahn-, Land-, Luft- und Seetransport
angefiihrt:
Eisenbahntransport:
Tabelle 4: Parameter Eisenbahntransport
Art der Transportmittel, Anmerkungen
Verlegung
Eisenbahn- Waggonsysteme, mit denen der BvS10AUT transportiert
transport- werden kann:
fahigkeit

Ks Waggon:
mit Ladeldnge 12,5 m, Ladebreite 2,76 m

465 1345 1.800 1.800 1.800 1.800 1.800 1345 465
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Art der
Verlegung

Transportmittel, Anmerkungen

Rs Waggon:
mit Ladeldnge 18,53 m, Ladebreite 2,5 m

Smms Waggon:

mit Ladeldnge 12,48 m, Ladebreite 2,88 m

CTYT b= i

———

: [".MJ.’J\
=

Laads Waggon:

mit Ladelidnge 2 x 12,5 m, Ladebreite 2,75 m

E{ T P i B e
R e i = 5%
[$1] 13628 %79
- e
il _ B}
% il J’
{j E
T3
. | c
51 LI o fry i N

Abbildung 4: Geeignete Waggons fiir Eisenbahntransport’’

37 Abb.4: Vgl. BMLV: Intranet,
http://www.kdolog.intra.bmlv.at/vkfue_trsp/eisenbahntransport/eisenbahntransport.html, [20.01.2019]

BUNDESMINISTERIUM FUR1ANDESVERTEIDIGUNG



http://www.kdolog.intra.bmlv.at/vkfue_trsp/eisenbahntransport/eisenbahntransport.html

Lufttransport:

Fiir das Herstellen der operativen/strategischen Lufttransportfahigkeit wurde die
elektronische Waffenstation eigens so konfiguriert, dass sie nach vorne abgeklappt
und so die Hohenbeschriankung im Flugzeug eingehalten werden kann. Somit lassen
die MaBe des BvVSIOAUT einen Transport mit dem im OBH verfiigbaren
Lufttransportsystem C-130 zu (Abbildung 6).

NB! This requires that the weapon and the ammunition box are
dismounted from the ERCWS.

Figure 2.2.1-1: BvS10AUT with ERCWS folded in air transportation position
(illustrative figure).

Abbildung 5: Waffenstation zum Lufttransport mittels C130 vorbereitet’

38 Abb.5: BAE Systems: BvS10AUT, Description of ECP 002, Folding Interface for ERCWS,
Ornskoldsvik, Sweden, 03.01.2017, S.5, 8, 9.
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Tabelle 5: Parameter Lufttransport

Art der Verlegung

Transportmittel, Anmerkungen

Lufttransportfahigkeit
C130 Hercules

Abbildung 6: BvS10AUT verladen und verzurrt

in der osterreichischen C130 *°

=

: N
Abbildung 7: BvS10AUT verladen in C130 mit abgeklappter

Waffenstation *°

39 Abb.6: Foto durch Kdo6.GebBrig von der Probeverladung in Horsching, November 2018.

40 Abb.7: Ebenda.
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Art der Verlegung

Transportmittel, Anmerkungen

Lufttransportfahigkeit
Transport-
hubschrauber

Schwerer Transporthubschrauber CH47 Chinook:

Der BvS10AUT ist in geteiltem Zustand transportierbar.

Abbildung 8: BvS10 Viking im Auflenlasttransport mit CH47*!

Schwerer Transporthubschrauber CH53:

Der Transport ist bei Teilung des Fahrzeuges moglich.

Anmerkung: Der Transport ~ mit einem schweren
Transporthubschrauber ist auch eine Mdoglichkeit zur Bergung des

Fahrzeuges, bei Versagen terrestrischer Bergemittel.

4 Abb.8: BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskoldsvik, Sweden, 2016, S.11. Anm. d.
Verf.: Der hier dargestellte BvS10 Viking hat ein geringeres Gewicht als der BvSI0AUT und kann daher
mit dem CH47 auch ungeteilt transportiert werden.
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Transport mit Schwerlastsystemen und Containern:

Tabelle 6: Parameter Straflentransport

Art der Verlegung

Transportmittel, Anmerkungen

Schwerlastsysteme

Tiefladeanhinger Goldhofer- und Schwarzmiiller:

Mit den im OBH eingefiihrten Goldhofer- und Schwarzmiiller-
Tiefladeanhdnger ist der Transport grundsétzlich mit besonderen
MaBnahmen zur Ladegutsicherung (Anbringen von Holzkeilen

etc.) behelfsméBig moglich.

Schwerlastsystem:

Als Idealforderung wére ein Schwerlastsystem erforderlich,

welches dzt. im OBH nicht vorhanden ist:

NS

Abb_lldung 9: Tfﬁﬁsport am Niedéliﬁursattelauﬂeer 42

Container

Ein Transport des BvSIOAUT mit 40 FuBB-Containern ist nicht
moglich.

42 Abb.9: Foto anlisslich des Transportes zur Probeverladung des BvS10AUT in die C130 in Horsching,
Foto von Ing. Walter Reinberger, November 2018.
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Seetransport:
Da der BvS10AUT amphibisch ist, kann technisch auch die Ver- und Entladung

auf/von im offenen Wasser schwimmenden Schiffen erfolgen. Vergleichbare
Versionen wie der BvS10 Viking werden unter anderem bei der britischen

Marineinfanterie (Royal Marines, RM) von Landungsbooten aus eingesetzt.

Abbildung 10: Verladung BvS10 Viking der britischen Royal Marines

auf ein Landungsschiff 3

2.1.2. Schutz (Protect)44

Der BvS10AUT verfiigt iiber Schutzausriistung in folgenden Bereichen:

Tabelle 7: Schutzwerte des BvS10AUT

Schutzart Parameter Anmerkung

Ballistischer Schutz* NATO Level 2 | Beschuss mit bis 7,62 mm,
Granatsplitter bis 155 mm
im Abstand von 80 m vom
Einschlag; *6

43 Abb.10: Vgl. https://www.army-technology.com/projects/viking/, [18.01.2019].
4 Vgl. European Defence Agency (EDA): Exploring Europe’s capability requirements for 2035 and

beyond, Insights from the 2018 update of the long-term strand of the Capability Development Plan,
Generic Military Task List (GMTL), Definition: “Protect: Need to ensure effective and efficient resilience
not only of military forces but also civilian populations, infrastructure and systems against potential
disruption or attack, including against kinetic threats and non-kinetic, e.g. cyber and electronic warfare.’
Briissel, Juni 2018, S.20.

4 Der BvS10AUT ist gegeniiber der Standardversion mit einer ballistischen Zusatzpanzerung
ausgestattet.

4 Vgl. NATO Standardization Agency: NATO STANAG 4569, Procedures for evaluating the protection
level of armoured vehicles and AEP-55, Volume 1 (Edition C), Protection levels for occupants of
armoured vehicles, Annex A, Briissel, April 2014, S.59.

>
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Schutzart Parameter Anmerkung

Die Tiiren und Fenster
weisen einen noch hoheren
Schutz auf

Schutz gegen RPG*’ | Bei zusitzlicher Anbringung
einer Kéfigpanzerung

Minen NATO level 2a und 2b | Panzerminen bis 6 kg unter
der Raupe und dem
Wannenboden®

IED-Schutz Bomben mit ca. xx kg

Sprengstoff aus x m
Entfernung, in ca. x m Hohe

zur Explosion gebracht®
ABC-Schutz Filter- und Uberdrucksystem
Brandschutz Automatisches | In beiden Fahrzeugteilen
Feuerloschsystem

Mit den vorliegenden Parametern besteht kein Schutz gegen schwere
Panzerabwehrwaffen wie Panzerabwehrkanonen oder -lenkwaffen,
Maschinenkanonen, schwere Scharfschiitzengewehre mit panzerbrechender
Munition, endphasengelenkte Steilfeuermunition und &hnliche Waffensysteme. Das
Fahrzeug ist auch nicht als Unterstand bei Artilleriebeschuss geeignet, da es keinem
direkten Treffer standhalt.

Fiir die Eigensicherung ist ein digitales 360° Kamerasystem mit Warmebildfahigkeit
bestehend aus sechs Kameras vorhanden, welches von beiden Fahrzeuginnenrdumen
iiberwacht werden kann. Das System dient in erster Linie dem Erkennen von
Bedrohungen auf nichste Entfernung und hat eine Reichweite von bis zu 740 m
(Erkennen eines Panzers). Bei Bewegungen im Erfassungsbereich von 70 — 150 m
reagiert das System mit einer Alarmierung der Besatzung. Der Bordschiitze oder der
Fahrzeugkommandant kann dann die Waffenstation mit der sogenannten ,,Bring

To*“-Funktion automatisch auf den Bereich der erkannten Anndherung ausrichten.

4T RPG: Rutschnoi Protiwotankowy Granatomjot, Eine weit verbreitete von Hand bedienbare leichte
Panzerabwehrwaffe.

“ Vgl. NATO Standardization Agency: NATO STANAG 4569, Procedures for evaluating the protection
level of armoured vehicles and AEP-55, Volume 2 (Edition C) (Protection levels for occupants of
armoured vehicles), Annex A, Briissel, April 2014, S.29.

4 Diese Werte sind klassifiziert.
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2.1.3. Waffenwirkung (Engage)*

Der BvS10AUT ist mit einer ferngesteuerten, stabilisierten Waffenstation mit einem
12,7 mm iiberschweren Maschinengewehr (iisMG) und mit einer 76 mm
Wurfanlage ausgestattet. Neben dem 12,7 mm iisMG koénnen auch das 7,62 mm
MG74 oder ein 40 mm Granatmaschinengewehr®' montiert werden. Der
Richtbereich wird zur Vermeidung einer Selbstbeschiddigung des Fahrzeuges oder
auch von Personen in der hinteren Luke durch eine Richtbegrenzung automatisch
eingeschriankt. Der Hohenrichtbereich geht von -20° bis +60° Neigung. Am Dach
des hinteren Fahrzeugteils ist eine von auBBen bedienbare Maschinengewehrlafette
angebracht, welche von einer Luke aus die Wirkung mit einem 7,62 mm MG
ermoOglicht. Die Liicke im hinteren Schwenkbereich der elektronischen
Waffenstation kann damit geschlossen werden. Der Einsatz von Handfeuerwaffen
aus dem Innenraum ist iliber die Luken im Dach der beiden Fahrzeugteile
eingeschrinkt moglich. In der Waffenstation ist ein 76 mm Mehrfachwurfsystem
zum Verschieen von Nebelwurfkdrpern und Sprenggranaten integriert.

Die fernbedienbare Waffenstation wird vom vorderen Fahrzeuginnenraum aus durch
einen Bordschiitzen bedient. Die Besatzung bleibt damit sowohl unter ABC-
Bedrohung, unter Beschuss oder auch bei Kilte etc. beim Einsatz geschiitzt. Die
Waffenstation kann fiir den Transport in einem Flugzeug oder Kfz nach vorne
abgekippt werden, was den bendtigten Transportraum verkleinert (sieche dazu auch
Abschnitt 2.1.1. und Abbildung 5, Abbildung 6, Abbildung 7)

Mit dem eingebauten Laserentfernungsmesser der Waffenstation konnen

Entfernungen bis 4.000 m genau gemessen werden.

0 Vgl. European Defence Agency (EDA): Exploring Europe’s capability requirements for 2035 and
beyond, Insights from the 2018 update of the long-term strand of the Capability Development Plan,
Generic Military Task List (GMTL), Definition: “Engage: Need to integrate a distributed network of
different sensors and effectors to generate a flexible range of kinetic and non-kinetic effects, depending
on which are most appropriate to achieve the desired operational outcomes in a given situation.”
Briissel, Juni 2018, S.20.

5 Derzeit im OBH nicht eingefiihrt.
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Die Einsatzschussweiten und Munitionssorten:

Tabelle 8: Waffenwirkung des BVS10AUT

Waffe Munition Einsatzschussweiten Anmerkung

12,7 mm 12,7 mm 1.500 m | Stehende Ziele

isMG M2 Hartkernpatrone
und 12,7 mm 1.000 m | Bewegte Ziele
Panzerbrand- 500 m | Leicht gepanzerte
leuchtpatrone Ziele

7,62 mm MG 74 | 7,62 mm 1.000 m
sPatr/LPatr

40 mm GrMG Noch nicht

eingefiihrt
76 mm Nebelwurfkorper 60 m
Wurfanlage Sprenggranate 50 m 6 Werferrohre

Die infanteristische Besatzung muss, wie beim MTPz Pandur oder auch beim

Schiitzenpanzer vom Fahrzeug zum Gefecht absitzen.

2.1.4. Optronische- und Funkausstattung (Command, Inform

Optische Systeme:

Folgende optische Systeme sind im BvS10AUT eingebaut:

)52

An der Waffenstation sind sowohl eine Wiarmebild- als auch eine Tagsichtkamera

eingebaut, welche eine Zielentdeckung (NATO Standardziel 2,3 x 2,3 m) auf bis zu

12 km ermoglicht.

Mit der optischen Beobachtungsausriistung hat die Besatzung die Mdoglichkeit

Zieldaten zu erfassen und unter Nutzung der im folgenden Abschnitt beschriebenen

IKT-Ausstattung weiterzugeben. Damit ist der Einsatz im Rahmen von Aufkldrung

und Beobachtern fiir Joint Fire Support moglich.

52 Vgl. European Defence Agency (EDA): Exploring Europe’s capability requirements for 2035 and
beyond, Insights from the 2018 update of the long-term strand of the Capability Development Plan,
Generic Military Task List (GMTL), Definition: “Command: Need to ensure real-time situational
awareness and common operational picture, as well as rapid decision making and information sharing
within the military mission and with national and international government, civilian and commercial

actors on the ground.”

Definition: “Inform: Need to ensure rapid collection and integration of multiple types of information from
many different sources, as well as rapid analysis (incl. big data analysis, prioritisation and identification
of significant patterns) and delivery to decision makers.” Briissel, Juni 2018, S.20.
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Das 360° Rundumkameraiiberwachungssystem wurde bereits im Kapitel 2.1.2.

Schutz (Protect) dargestellt.

Funk- und IKT-Ausstattung:
UKW- und KW-Ausstattung:

Die fix einbaubare Funkausstattung ist bei allen beschafften Fahrzeugen identisch
und beinhaltet bis zu drei UKW-Gerite CONRAD™, ein UKW Gruppenfunk- und
ein KW-Gerdt. Mit den UKW- und KW-Geridten ist optional der Datenfunk
moglich. Es kdnnen wahlweise maximal drei UKW Gerite auf die nicht datenfihige
Intercom-Bordsprechanlage (VIC-3-0)>* aufgeschaltet werden und ermdglichen so
auch der Besatzung in der hinteren Kabine die Teilnahme an diesen Funknetzen.
Anhand auBenliegender Anschlussmdglichkeiten kann der abgesetzte Betrieb mit
Lichtwellenleiter und voller Datenfahigkeit mit Fernbedienungssétzen aus dem C2-
Kit>® erfolgen. Das bedeutet, dass der Funker bzw. das Fiihrungselement (KpKdo,
BStb...) in einer festen Unterbringung wie einem Shelter, einem Gebiude,
Unterstand 0.4. den Gefechtsstand errichtet und von dort die Funkgerdte des
BvS10AUT bedienen bzw. anschlieBen kann. Die Uberwachung der Gerite im
BvS10AUT ist allerdings immer sicherzustellen.

Mit den verfiigbharen UKW-Geriten kann jedes Fahrzeug auch als bewegliche

Relaisstelle verwendet werden. Ein entsprechendes Mastsystem ist bei jedem

Fahrzeug am Dach verstaut und durch die Besatzung einfach zu errichten.

Gruppenfunk:

Zusitzlich ist im Fahrzeug das Gruppenfunkgerdit CONRAD verfiigbar. Diese fiir
kurze Entfernungen ausgelegte Funkausstattung kann iiber die Intercom-Anlage des
Fahrzeuges vorne von allen drei Besatzungsmitgliedern und hinten von einem bis
zwei Personen mitgehort werden. Abgesessen kidmpfende Soldaten haben mit
diesem Gruppenfunk Verbindung zur aufgesessenen Fahrzeugbesatzung.
Grundsitzlich bleiben zumindest der Kraftfahrer und der Bordschiitze am Fahrzeug.
Der Gruppen-/Zugskommandant kann somit das Fahrzeug und die Bordwaffe

abgesessen innerhalb der begrenzten Reichweite mit dem Gruppenfunk fithren. Bei

53 CONRAD: Combat Net Radio, Bezeichnung fiir das im OBH eingefiihrte Truppenfunksystem.

5% Intercom: Internal Communication, bezeichnet die Sprechanlage zur Kommunikation der Besatzung
innerhalb eines Gefechtsfahrzeuges.

55 C2-Kit: Einbausatz fiir ein Fiihrungsfahrzeug.
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groBeren Entfernungen muss iiber die leistungsfahigere UKW-Ausstattung gefiihrt

werden.

Combat NG:

In allen Fahrzeugen ist das System Combat New Generation (Combat NG) zur
Einbindung in digitale Informationssysteme eingebaut. Damit sind iiber die
Verbindung des Truppenfunksystems CONRAD unter anderem digitale
Datentibertragung und GPS-Funktionen moglich. Das Combat NG erlaubt eine
Echtzeitlagedarstellung. Befehle und Lageinformationen konnen direkt und ohne

Sprachfunk rasch tibermittelt werden.

C2-Kit (Command and Control-Kit):

Bei der Truppe verfiigbare Einbausitze ermoglichen die Konfiguration des
BVS10AUT als bewegliche Befehlsstelle (TACCP).>® Mit dieser Ausstattung kann
der Kompaniekommandant bzw. der Bataillonskommandant aus der beweglichen
Befehlsstelle auf die technischen Fiihrungsmittel zugreifen. Die Beweglichkeit des
Fahrzeuges in Kombination mit der Geréteausstattung ermdglicht es dem taktischen
Kommandanten Ubersichtspunkte zur Einblicknahme ins Gelinde zu beziehen und
im Gefecht zu fithren. In Verbindung mit einer Gefechtsstandausriistung ist auch die
Errichtung eines vorgeschobenen Gefechtsstandes mdglich. Entsprechende Systeme
sind u.a. in der Deutschen Bundeswehr auf Zeltbasis vorhanden, beim OBH bisher

jedoch noch nicht eingefiihrt.>’

36 TACCP: Tactical Command Post (bewegliche Befehlsstelle).
57 Vgl. Peters, Frank Thorsten, Hauptfeldwebel, 2.Gebirgsjigerkompanie im Gebirgsjégerbataillon 232:
Anfragebeantwortung mittels Email, gem. Beilage 2, Bischofswiesen, 13.03.2019, Seite 2.
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Figure 1-26 C2 kit (work tables) installed in the rear car.

Abbildung 11: C2-Kit fiir den hinteren Fahrzeugteil >

Konkrete Ableitungen aus diesen dargestellten Fahigkeiten werden im Abschnitt

2.6.3 Aspekte der Fithrungsunterstiitzung untersucht.

2.1.5. Durchhaltefihigkeit (Sustain)>’

Mit dem BvS10AUT konnen in der Normausstattung im vorderen Fahrzeugteil drei
und im hinteren sechs Personen, insgesamt also neun Personen transportiert werden.
Dies stellt die Standardbesatzung der Truppentransportversion dar. Nach Ausbau
der Gepicks- und Gerdteablagen im hinteren Fahrzeugteil konnen zusitzlich zwei
Sitze eingebaut werden, womit die maximale Personentransportkapazitit bei elf
Personen liegt.

Fir den Transport von Ausriistung der Mannschaft, aber auch von
Versorgungsgiitern, stehen vorrangig der Innenraum des hinteren Wagenteils sowie
Verstaukdsten und Befestigungsmoglichkeiten am Dach und an den
FahrzeugauBBenwénden zur Verfiigung. Die gesamte Nutzlast des Fahrzeuges betragt
2.330 kg mit einem inneren Stauraum von insgesamt 11,2 m*. Im und am hinteren

Fahrzeugteil als wesentlichster Transportraum koénnen 1.500 kg Nutzlast bzw.

58 Abb.11: BAE Systems: Basic vehicle and add-ons/options, Ornskoldsvik, Sweden, 2016, S.24.

9 Vgl. European Defence Agency (EDA): Exploring Europe’s capability requirements for 2035 and
beyond, Insights from the 2018 update of the long-term strand of the Capability Development Plan,
Generic Military Task List (GMTL), Definition: “Sustain: Need to support mobile and rapidly deployable
forces through resilient, automated, modular and easy-to-assemble infrastructure, sustainment hubs,
equipment and materiel. “, Briissel, Juni 2018, S.20.

Vgl. NATO, Supreme Allied Commander Europe: Bi-SC Capability Hierarchy, Definition: “Sustain:
Capability to plan and execute the timely support and sustainment of forces, including essential military
infrastructure, movement and transportation, military engineering support, contracting,
supply/maintenance/services management, basing support and health and medical support.” Belgien,
31.08.2015, S.15.
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insgesamt rund 5 m? verladen werden. Es ist zu beriicksichtigen, dass das Fahrzeug
bei Nutzung fiir Transport von Logistikgiitern dafiir speziell vorzubereiten ist. Im
Laderaum des hinteren Fahrzeugteiles sind fiir eine optimale Nutzung des
Transportraumes die Sitze auszubauen, was die Truppe selbstindig in ca. 30
Minuten durchfithren kann. Dabei darf die Belastungsgrenze des minensicheren
Bodens von 600 kg allerdings nicht iiberstiegen werden. Die Sitze fiir die Soldaten
sind zum Zwecke des Schutzes gegen Minen an den Seitenwidnden im Fahrzeug
aufgehidngt und belasten den Boden nicht unmittelbar. Der Transport von
Versorgungsgiitern ist jedoch an das Gewichtslimit des Bodens gebunden.
Technisch wére der Ausbau des minensicheren Bodens moglich, die noétige
Genehmigung dazu durch die national zustindigen Stellen ist allerdings noch nicht
gegeben. Daher miissen Lasten zur Ausniitzung der ,theoretischen maximalen
Nutzlast von 1.500 kg mit zumindest 900 kg ohne Belastung des Bodens verladen
werden. Diese Lasten konnten auch auflerhalb des Fahrzeuges am Dach und an den
AuBenwinden verstaut werden.

Zusitzlich ist im Beschaffungsvolumen ein Anhénger fiir Nutzlasten bis zu 1,5 t und
einer beladbaren Kubatur von 4,3 m? verfiigbar.

Das OBH beschafft beim BvSIOAUT zwei Sanititsausstattungssitze fiir
CASEVAC®-Einsitze. Dazu kénnen im hinteren Fahrzeugteil die Sitze selbstéindig
durch die Truppe ausgebaut und durch eine Transportliege fiir Verwundete ersetzt
werden. Damit konnen insgesamt ein liegender und zwei sitzende Verwundete oder
vier sitzende Verwundete und zwei Sanitéter befordert werden.

Die fiir die Erfiillung der Kriterien einer MEDEVACS! erforderliche medizinische
Ausriistung ist in der Beschaffung vorerst nicht vorgesehen, wird jedoch von der

Erzeugerfirma angeboten.

% Development, Concepts and Doctrine Centre, UK MOD: NATO STANDARD AJP-4.10, Allied Joint
Doctrine for Medical Support, Edition B Version 1, with UK national elements, Allied Joint Publication:
“CASEVAC: Casualty evacuation is the non-medicalised evacuation of patients without qualified

medical escort must be distinguished from medical evacuation”. London, 28.05.2015, S.134.

61 Ebenda, “MEDEVAC: Medical evacuation is not merely the movement of patients under medical
supervision between Medical Treatment Facilities as a part of the treatment continuum. It also includes
the continuous provision of medical support to the patient during the evacuation itself. ”
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Figure 1-23 Stretcher installation in BvS10 rear car. Figure 1; Two seated medics and two seated patients.

Abbildung 12: CASEVAC-Ausstattung®

In weiteren, derzeit noch nicht beschafften Fahrzeugvarianten sind
Transportversionen verfiigbar. In der Basistransportversion des BvS10 der Fa. BAE
Systems konnen insgesamt bis zu 6,3 t Nutzlast transportiert werden. Am hinteren
Fahrzeugteil sind in einem Modulsystem verschiedene Lasten wie Containertriager,
Wechselaufbauten, Flatbed®® oder Waffentriiger transportierbar. Damit konnen bis

zu 7,4 m® aufgeladen werden.

Figure 2-4 Load carrier vehicle basic.

Abbildung 13: Transportversionen des BvS10 ¢

62 Vgl. BAE Systems: Basic vehicle and add-ons/options, S.22, und Description of the CASEVAC-kit,
Ornskoldsvik, Sweden, 2016, S.7.

63 Flatbed: Tiefladesystem.

64 Abb.13: BAE Systems: Basic vehicle and add-ons/options, Ornskoldsvik, Sweden, 2016, S.7.

BUNDESMINISTERIUM FUR1ANDESVERTEIDIGUNG



_—
T S—— 2T ¥
ROLCIOI0[040

Abbildung 15: BvS10 mit Wechselaufbau®

Abbildung 16: Logistikversion mit Kran®’

5 Abb.14: BAE Systems: Training support package, Train the trainer, ppt Prisentation Kdo6.GebBrig,
Absam, 04.04.-08.04.2019, Folie 8.

% Abb.15: BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskoldsvik, Sweden, 2016, S.25.

7 Abb.16: http://www.army-guide.com/eng/product1029.html, [12.04.2019]
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Die Version mit Wechselaufbau kann mittels eines elektro-hydraulischen
Hakenladesystems entweder Tankwagen-, Geritetransport- oder Containermodule
aufladen.

Der BvS10AUT ist mit einer Standheizung und Klimaanlage ausgestattet.
Zusitzlich konnen Heizgerdte zum Wirmen von Verpflegung angeschlossen
werden. Damit kann die Durchhaltefdhigkeit der Gebirgstruppe durch die
Zubereitung von warmen Getrdanken und Verpflegung nachhaltig gesteigert werden.
Die Alternative fiir die Verpflegungszubereitung wire der Transport von Kocher,
Brennstoff und Zelten als Witterungsschutz durch andere Mittel (Tragtiere, ATV
Quad) und schlussendlich das Mittragen durch den Gebirgssoldaten. Damit erhdhen
sich die ohnehin schon enormen Traglasten der Soldaten. Der Nachschub mit
warmer Verpflegung im Zuge der Folgeversorgung oder das Aufwidrmen mittels
Gas- oder Mehrfachbrennstoffkocher ist jedenfalls aufwandiger als das Zubereiten
in einem zudem geschiitzten Fahrzeug. Der BvS10AUT kann somit neben dem
Schutz gegen Witterung und Kilte wichtige Funktionen zur Kampfkrafterhaltung im
Gebirgskampf erfiillen.

Im Fahrzeug sind Anschlussmoglichkeiten zur Stromentnahme angebracht, an denen
die passenden Ladekabel und Adapter anzuschlieBen sind, mit denen z.B.
Akkumulatoren von Funkgeriten, Mobiltelefonen, GPS-Geriten etc. aufgeladen
werden konnen. Batterien miissten sonst mit den Nachschubtransporten der Truppe
zugefiihrt werden, haben relativ hohes Gewicht und miissen anschlieBend wieder zu
Tale gebracht und umweltschonend entsorgt werden. Alternative Lademdglichkeiten
wie Brennstoffzellen, Solarpanele etc. sind unveréndert eine wichtige Alternative,
haben jedoch eine vergleichsweise geringe Effizienz. Die im Gebirge generell
erschwerte Versorgung mit elektrischer Energie kann daher mit dem BvSI0AUT

wesentlich erleichtert und ergéinzt werden.

2.1.6. Weitere Varianten des BvS10

Wie im Verlauf der Arbeit noch nédher ausgefiihrt werden wird, kann die beschaffte
Grundversion des BvS10AUT fiir vielféltige Einsatzbereiche verwendet werden. Im
Vordergrund steht dabei immer der geschiitzte Transport unter Nutzung der
iiberlegenen Geldndegéingigkeit. Umbausdtze konnen die Variabilitdt des

Fahrzeuges weiter erhdhen.
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Die modulare Rollenfahigkeit des Fahrzeuges hat jedoch ihre Grenzen. Beim
beschafften Modell des BvS10AUT ist der minensichere Boden des hinteren
Fahrzeugteiles, wie erwédhnt fiir die Transportleistung limitierend. Dies schrinkt
sowohl die Nutzung fiir den Nachschub als auch den Transport ein.
Vom Erzeuger werden grundsdtzlich folgende Varianten des BvSIOAUT
angeboten®®:

e Gepanzertes Truppentransportfahrzeug (APC)

e Sanitdtsfahrzeug (Ambulance)

¢ Instandsetzungsfahrzeug

¢ Pionierfahrzeug

e Granatwerfertrager

e Versorgungsfahrzeug

o Kommando/Gefechtsstandfahrzeug (C2)

e Fiihrungsunterstiitzungsfahrzeug (Com)

o Artillerieradartriger

-

Abbildung 17: BvS10 mit Artillerieradarsystem®

68 Vgl. BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskéldsvik, Sweden, 2016, S.4, 5.
% Abb.17: Ebenda, S.20.
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Abbildung 18: BvS10 als Granatwerfertriiger’’
Im Bereich der Fithrung und Fithrungsunterstiitzung (Bereich Command) ist eine
spezielle C2- und Com-Version fiir Kommandanten, bewegliche Befehlsstellen und
JEST verfiigbar.

Fiir die Einsatzunterstiitzung (Bereich Sustain) sind Spezialversionen vorhanden.
Diese sind fir MEDEVAC und den Transport von Mengenversorgungsgiitern ab
Einheitsebene aufwirts einsetzbar. Fiir den Fall eines Schadensereignisses eines
BvS10AUT im Gelédnde sind Instandsetzungs-/Bergeversionen mit einem Bergekran
vorhanden. Diese werden bendtigt, wo mangels Geldndegédngigkeit kein anderes
Fahrzeug mehr zur Schadstelle gelangen kann.

Fir die Kampfunterstiitzung sind Spezialversionen fiir  vielfdltige
Verwendungszwecke vorhanden:

Mit der Version als Granatwerfertrdager, ausgestattet mit einem 81 mm mGrW, ist
die Feuerunterstiitzung des Jédgerbataillons in allen Einsatzarten flexibel
sicherstellbar. Der Ausbau und die Vorbereitung der Werferstellung entfallen, da die
Waffe vom Flatbed des Waffentragers aus unmittelbar schieBen kann. Der
Zeitbedarf bis zum Wirksamwerden der Feuerunterstiitzung sinkt dadurch
dramatisch, die Flexibilitit des Einsatzes und der Schutz vor feindlichem
Gegenfeuer durch oftmaligen und raschen Stellungswechsel werden signifikant
erhoht.

Die Fiihrungsversion (C2, Com) ist fiir den Finsatz von JFST und Beobachtern

einsetzbar.

70 Abb.18: http://www.eliteukforces.info/uksf-gear/viking-apc/, [12.04.2019]; Foto von PO Arron Hoare.
Vgl. BAE Systems: Technical Description BvS10, Von der Waffentrigerversion konnen Granatwerfer bis
Kaliber 81 mm abgefeuert werden. Ornskéldsvik, Sweden, 24.3.2016, S.24.
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Fir die Pionierkampfunterstiitzung sind Transportversionen, &hnlich der
Logistikversion, fiir den Transport der umfangreichen Ausriistung und Munition der
Pioniere sinnvoll. Eine ndhere Betrachtung dieser Thematik erfolgt im Abschnitt
Aspekte der Kampfunterstiitzung (2.6.1).

Derzeit wird von BAE Systems noch kein spezielles Aufkldrungsfahrzeug
angeboten. Ein solches wire ebenso vorstellbar wie zweckméBig. Die
Brigadeaufklarung kann mit einem hochbeweglichen Fahrzeug rascher und flexibler
in Einsatzraume gelangen, Aufkldrungsschwergewichte konnen rascher verlegt
werden. Mit iiberlegener technischer Beobachtungs- und Funkausstattung konnen
gegnerische Aktivitdten effizient und korrekt aufgekléart und gemeldet werden. Die
DBW nutzt in der Gebirgsjagerbrigade 23 beim Gebirgsaufkldrungsbataillon 230
das  gepanzerte Bv206s als Tridgerfahrzeug fliir Bodensensorsysteme
(Bodeniiberwachungsradar), fiir Drohnenaufklidrung und fiir den Transport der in
weiterer Folge abgesessen aufkldrenden Soldaten. Der BvSIOAUT konnte daher
ebenso als Transport- und Trigerfahrzeug fiir technische Aufklarungsmittel wie
Bodeniiberwachungsradar und Drohnen eingesetzt werden.”! Die Entwicklung einer

speziellen Aufkldarungsversion erschiene jedenfalls zweckméaBig.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass durch die Modularitit und die
Nutzung der vom Hersteller angebotenen Vielfalt der Fahrzeugversionen eine grof3e

Bandbreite an Einsatzmoglichkeiten fiir die Gebirgstruppe abdeckbar ist.

2.2. Besonderheiten des Gebirgskampfes/Die Gebirgslage™

In diesem Kapitel werden als weitere Grundlage fiir die Ausarbeitung die

relevanten, anerkannten Grundsitze des Gebirgskampfes’ und die Beurteilung der

"l Vgl. Franzel, Andreas: Das verstirkte Jigerbataillon Hochgebirge im Angriff iiber gebirgiges Gelinde
unter winterlichen Umfeldbedingungen zum Offnen einer Enge unter besonderer Beriicksichtigung des
Fahigkeitsbereiches Inform, LVAk, Wien, 28.3.2014, S.72.

2 Vgl. BMLV: Operatives Fachkonzept Einsatz im Gebirge, GZ S92102/1-MilStrat/2010: Gebirgslage ist
die Gesamtheit von Umfeldfaktoren im Gebirge oder gebirgsihnlichem Geldnde die sich in einem
bestimmten Raum zu einer bestimmten Zeit auf das militdrische Handeln nachhaltig auswirken. Man
unterscheidet zwischen meteorologischen, nivalogischen, geografisch- geologischen, glazeologischen,
hydrologischen, botanischen und zoologischen Teilbereichen. Wien, Januar 2010, S.8.

73 Als ,,anerkannte Grundsitze im Gebirgskampf* werden die in Vorschriften des OBH, der DBW, des
US Marine Corps und der Franzosischen Armee erwihnten Einsatzgrundsitze des Gebirgskampfes, sowie
NATO STANAGS und einschldgige Publikationen herangezogen.
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Gebirgslage™ als Teil des taktischen Fiihrungsverfahrens kurz dargestellt. Aus den
umfassenden dazu vorhandenen Unterlagen werden vorrangig jene Teile beleuchtet,
welche bei einer Ausstattung der Gebirgstruppe mit BvSIOAUT relevant sein
konnten.

., Der Gebirgskampf gilt als eine iiberaus schwierige und anspruchsvolle Form des
infanteristischen Kampfes.“’> Er wird in einem Gelinde ,mit grofen
Hohenunterschieden, besonderen Einfliissen des Wetters und geringer oder gdnzlich
fehlender Infrastruktur’® gefiihrt. Die Einflussfaktoren Gelinde, Witterung und
Infrastruktur sind daher die maBgeblichen Erschwernisgriinde, welche den
Gebirgskampf so besonders machen. Abgeleitet von den Erfordernissen, welche sich
durch die erwéhnten Einfliisse ergeben, sind die allgemein fiir den infanteristischen
Kampf geltenden Fiihrungs- und Einsatzgrundsidtzen im Gebirgskampf zusitzlich
spezifisch zu interpretieren. Diese sind in dsterreichischen ebenso wie in deutschen
Vorschriften im Wesentlichen deckungsgleich zu finden. Eine Ausarbeitung der
franzosischen Armee mit dem Titel ,, La guerre en montagne — la permanence
historique”’ fiihrt dazu die sechs Grundsitze des Gebirgskampfes sehr
augenscheinlich an, unter denen Aussagen in den weiteren verwendeten

Vorschriften und Unterlagen subsummiert werden konnen:
Vorbereitung auf die Einsatzbedingungen:”

Die eingesetzten Krifte sind auf das Geldnde abzustimmen. Das gilt fiir die
Ausbildung, die Ausriistung und Einsatzplanung. Uberlegene Beweglichkeit stellt

einen wesentlichen Vorteil dar, der auch zahlenmiBige Uberlegenheit des Gegners

74 Vgl. Gaiswinkler, Johann: Die Gebirgslage ein elementarer Baustein der Taktik im Gebirge, LVAK,
Wien, April 2018, S.14.

5 Vgl. Griinwald, Peter/Mayer, Ralf: Gebirgstruppe — iberholt oder unverzichtbar?,
Fithrungsakademie/Bundeswehr, Hamburg, 2002, S.9.

76 Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2017, S.17.

"7 Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitit, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique®, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, Kéln 2016.

8 Vgl. Gaiswinkler Johann: Die Gebirgslage ein elementarer Baustein der Taktik im Gebirge, LVAK,
Wien, April 2018, S.65.

" Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitit, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique*, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, K6ln 2016, S.13.
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ausgleichen kann.®® Die Ausstattung der Gebirgstruppe mit modernen
Universalgeldndefahrzeugen ist dabei ein wichtiger Schritt zu einem hoheren
Kampfwert im Gebirgskampf. Die Abhirtung, die physische Leistungsfahigkeit und
Eigenbeweglichkeit der Gebirgssoldaten darf jedoch nicht vernachldssigt werden.
Nur in Kombination des Einsatzes von UGF, mit hoher Durchhaltefdhigkeit des
Einzelsoldaten auch ohne Fahrzeugabstiitzung, kann hoher Kampfwert und
schlussendlich eine Uberlegenheit erreicht werden. Uberlegene Beweglichkeit wird
durch die Fdhigkeit der Soldaten sich im schwierigen und extremen Geldnde zu
bewegen und durch hochbewegliche Fahrzeuge erzielt. Das Weglassen eines dieser

beiden Faktoren reduziert diese Uberlegenheit schlagartig und signifikant.

Die Planung muss im Gebirgskampf weit voraus reichen, da Anderungen durch die
Geldndegegebenheiten grundsétzlich sehr zeitaufwiandig oder oft nicht mehr
rechtzeitig moglich sein konnen. Durch die Ausstattung mit hochbeweglichen
Fahrzeugen kann die Flexibilitdt erhoht und der Zeitaufwand fiir Bewegungen
reduziert werden. Aufwindige Marschbewegungen zu Fu3 werden durch Nutzung

von Fahrzeugen verkiirzt.
Allgegenwart:!

Die Gebirgstruppe muss in der Lage zur Schwergewichtsbildung und der
Verlagerung des Schwergewichts sein. Isolierte Einsatzriume und lange Wege
erfordern mehrere Ortlich nah herangehaltene Reserven, hohe Beweglichkeit der
Reserven und  die  Moglichkeit der  raschen  Verlagerung  des
Fiihrungsschwergewichtes. Kréfte miissen in der Lage sein, aus mehreren
verschiedenen Richtungen auch {iberraschend herangefiihrt werden zu konnen. In
der Vorschrift der US-Marines fiir Gebirgskampf steht dazu:

., The following considerations apply to command and control during mountain
operations: [...] Mobile reserves or reaction forces that are trained to move quickly

182

across rough compartmentalized terrain with tailored loads. ”°*, und weiter:

80'Vgl. BMLV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH (zE), GZ S92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien
August 2005, S.20, RdNr.33 und BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-
Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.34, RdNr.76.

81 Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitit, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique*, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, K6ln 2016, S.13.
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“Reserves should be mobile enough to react to enemy action in any portion of the
perimeter”’®

Die hier angefiihrten Grundsitze haben fiir die Beurteilung der Fahigkeiten und
Einsatzmoglichkeiten des BvSIOAUT voraussichtlich hohe Relevanz. Dem Einsatz
von Reserven auf BVvS10AUT ist ein eigener Abschnitt in dieser Arbeit gewidmet

(Seite 105fY).
Beherrschen des Gefechtsfeldes:®*

Gebirgskampf wird durch den Kampf um Bewegungslinien und das Beherrschen
von begleitenden Hohen, Ubergiingen und Engen bestimmt. Der Kampf muss auch
gegen Flanke, Tiefe und Riicken des Gegners gefiihrt werden konnen.® Dazu sind
neben einer {iberlegenen Beweglichkeit, der Einsatz kleiner hochbeweglicher
Kampfelemente und eine hohe Selbstindigkeit von speziell gegliederten
Kampfelementen erforderlich. Hierunter wurden bisher grundsitzlich fuBbewegliche
Elemente verstanden. Kleine Elemente konnen jedoch auch Gruppen und Halbziige
auf zwei BvS10AUT sein, die selbstindig Auftrdge in abgetrennten Einsatzrdumen
durchfiihren, oder sich getrennt, aufgelockert anndhern um dann an einem
gemeinsamen Ziel geschlossen, iiberraschend zuzuschlagen. Isolierte Einsatzraume
erfordern eine hohe Autarkie der eingesetzten Einheiten. Das bedeutet unter
anderem die Zuordnung von Unterstiitzungselementen bereits auf unteren
Fiihrungsebenen, welche dieselbe Beweglichkeit mit Fahrzeugen, sowie Ausstattung
und Durchhaltefdhigkeit haben miissen, wie die unterstiitzten Kréfte. Exponiert
eingesetzte Elemente miissen eine hohe Durchhaltefdhigkeit besitzen. Eine mogliche
Leistungssteigerung fiir Aufkldarungselemente und deren Durchhaltefdhigkeit mit

dem BvS10AUT wird in weiterer Folge in dieser Arbeit liberpriift.

82 Vgl. Departement of the Navy: FM Mountain Warfare Operations, US Marine Corps, MCTP 12-10A,
Washington, Februar 2014, S.23.

8 Vgl. Ebenda, S.31.

8 Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitét, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique®, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, K6ln 2016, S.13.

8 Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ $92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.89,
RdNr.281.

BUNDESMINISTERIUM FURTANDESVERTEIDIGUNG



Opportunitit:

Vorgestaffelte Aufklirung muss der eigenen Fiihrung ausreichend Reaktionszeit
verschaffen, um die erhohten Zeitbediirfnisse im Gebirge kompensieren zu konnen.
Eigene Aufklirung muss weit voraus und flichendeckend Ergebnisse liefern.®” Die
Moglichkeiten des Geldndes sind durch den erfahrenen Gebirgskdmpfer zu nutzen.
Der erfahrene Gebirgskampfer wird das Geldnde durch die Verwendung geeigneter
Transportmittel noch besser nutzen koénnen. Er muss alle verfiigbaren
Transportmittel kennen und damit umgehen konnen. Dazu gehdren Tragtiere, ATV

Quads, Motorschlitten, Krad und auch UGF wie der BvS10.

Der Vorhersehbarkeit von Bewegungen aufgrund des einsehbaren Geldndes ist
durch hohe Beweglichkeit und Nutzung von schwierigem Geldnde zuvorzukommen.
Das Ergreifen der Initiative wird durch das Nutzen der Schwichen des Gegners
bestimmt und nicht unbedingt durch das friihere Handeln.®® Rasches unvermitteltes
Auftauchen in unerwartetem Gelidnde unter Nutzung der eigenen Beweglichkeit

t.89

fiihren zu Uberraschung und Vorteilen im Gefecht.®* Hier liegen die Vorteile von

geeigneten Fahrzeugen auf der Hand.
Komplementaritiit der Waffenwirkung:”

Die Gebirgstruppe muss zum Kampf auf nichste bis weite Entfernung befdhigt und
ausgeriistet sein. Prédzises weitreichendes Flachfeuer ist ebenso entscheidend, wie
eine hohe Nahkampffdhigkeit, Feuerunterstiitzung mit indirektem Feuer und durch

Luftmittel. Der BvS10AUT erginzt die bisher in der Gebirgstruppe verfiigbaren

8 Ebenda, S.13

8 Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.49,
RdNr.128.

8 Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitit, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique*, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, Kéln 2016, S.32.

8 Vgl. République Francais, Ministére de la Defence, Armée de Terre: Notice sur I’emploi des unités
VHM, PFT INF 3.2.41, Ubersetzung ins Deutsche durch Sprachinstitut des Bundesheeres/LVAKk,
Draguignan, 17.07.2015, S.34.

% Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitit, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique*, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, K6ln 2016, S.13.
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Wirkmittel mit moderner Nachtsichtausriistung, dem stabilisierten 12,7 mm iisMG

und der Mehrfachwurfanlage.”!

Rasch wechselnde Sichtverhiltnisse, unterschiedlicher Bewuchs, Geldndeformen
und Stellungswahl erfordern eine Mischung von Waffensystemen mit moglichst
vielen verschiedenen Reichweiten. Durch Auflockerung und rdaumliche Verteilung
wird die eigene Verwundbarkeit reduziert. Mit flankierendem Einsatz schwerer
Flachfeuerwaffen auf unterster Ebene ist den weiten Schussentfernungen Rechnung
zu tragen.”? Der BvS10AUT erméglicht den Transport schwerer Waffensysteme und

den aufgelockerten Einsatz dieser kleinen selbstdndigen Organisationselemente.

Die Verfligbarkeit des stabilisierten Waffensystems ermdglicht eine prézise
Waffenwirkung bis auf 1.500 m wirken. Auch wihrend der Bewegung ist die
wirkungsvolle Bekdmpfung des Gegners moglich. Die stabilisierte Waffenstation
mit vergleichsweise geringem Munitionsaufwand gepaart mit dem verfiigbaren
Transportraum fiir Munition im BvS10AUT verbessern die bisher vorhandenen

Moglichkeiten der Gebirgstruppe zur Erflillung der Einsatzgrundsitze.
Belagerung des Gegners:®*

Der Kampf um Bewegungslinien bedeutet auch die Verbindungs- und
Versorgungslinien des Gegners zu bekdmpfen. Bewegungslinien sind fiir die eigene
FEinsatzfiihrung und Versorgung offenzuhalten. Die Hohen entlang der
Versorgungswege sind in eigener Hand zu halten.”® Uberlegene Mobilitit ist die
Voraussetzung dazu. Fehlende Infrastruktur ist durch Wegebau vor allem auch bei
Schneelage, Anlage von Spuren fiir Soldaten zu FuBl zu kompensieren. Alle
MaBnahmen, auch kreative LoOsungsansidtze zur Erhéhung der eigenen

Beweglichkeit sind dabei willkommen. Feindliche Verbindungseinrichtungen und

' Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.67,
RdNr.191

°2 Vgl. BMLV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH, GZ S92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August
2005, S.32, RdNr.92, 93.

%3 Deutsche Bundeswehr: Der Gebirgskampf — Historische Kontinuitét, Originaltitel ,,La guerre en
montagne — la permanence historique, Bundessprachenamt, Referat SMD 7, Auftragsnummer 2016U-
2016U-08649, Ubersetzung ins Deutsche, 62, Koln 2016, S.13.

% Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ $92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.19,
RdNr.3 und S.32, RdNr.64.
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Fernmeldemittel sind gezielt auszuschalten, eigene miissen aufgelockert und flexibel

eingesetzt werden.

Zusammenfassend kann anhand der dargestellten Einsatzgrundsitze festgestellt
werden, dass die Beweglichkeit und Durchhaltefahigkeit, sowie die prézise

Waffenwirkung entscheidende Faktoren fiir den Erfolg sein konnen.

2.3. Erfahrungen mit vergleichbaren Systemen im (inter-)nationalen
Umfeld

Das im OBH eingefiihrte System BvS10AUT ist grundsitzlich auf Basis des in
mehreren Versionen gebauten ,,Higglunds“ entwickelt worden. Der BvSI0AUT
unterscheidet sich jedoch in wesentlichen Teilen von allen anderen vergleichbaren
in anderen Armeen eingeflihrten Fahrzeugsystemen. Im dritten Kapitel wird soweit

moglich und sinnvoll ein Vergleich mit Erfahrungen und bestehenden Grundlagen,

95 96

Vorschriften und Konzepten mit &hnlichen Systemen™ anderer Armeen
hergestellt. Im Bereich der geschiitzten Mobilitit sind auch im OBH
Fahrzeugsysteme®’ eingefiihrt. Fiir diese bestehen bereits Vorschriften und
Grundlagen. Soweit moglich, werden auch diese Grundlagen fiir eine Ableitung

herangezogen.

Bv206D:

Die ungepanzerte Version Bv206D Hégglunds ist in Armeen von ca. 40 Lindern im
Einsatz und dient vorrangig als Transport- und Fithrungsunterstiitzungsfahrzeug.

So ist es unter anderem beim Kommando Spezialkrifte (KSK) der DBW als
Fahrzeug des Fiihrungs- und Verbindungstrupps im Einsatz. Dazu ist es mit
diversen Kommunikationsgerdten wie Funkgerdten, SatCom, Fernsprechern etc.
ausgestattet. Es dient zur Fiihrung der mobil eingesetzten Truppenteile der
Spezialeinsatzkrifte und zur Verbindung zu Unterstiitzungskriften wie z.B.

Luftunterstiitzung.”®

% Vergleichbare Systeme anderer Armeen: BV206, Bv206s, BvS10 Viking, Sweden; Warthog/Bronco,
Singapur; Vityaz, Russland.

% Hier v.a. DBW, US Marine Corps, franzdsische, britische und russische Armee.

°7 z.B. Pandur Evolution mit derselben elektronisch bedienbaren Waffenstation und dhnlichen Fihigkeiten
im Schutz wie der BvS10AUT.

% Vgl. DBW, Logistikzentrum des Heeres: Truppvorschrift Fiihrungs-/Verbindungstrupp le gep KSK in
Uberschnee-Fz BV 206 D, TDv 5820-449-13, Bad Neuenahr-Ahrweiler, 08.01.2008, S.18 ff.
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Bei der Gebirgstruppe dient der Bv206D (genannt Husky) unter Nutzung der hohen
Gelinde- und Uberschneefihigkeit vor allem als Transportfahrzeug, vorrangig in
der Ausbildung. Truppen-, Materialtransport und Verbringung von Soldaten im
Skijoring-Verfahren® stellen dabei die wesentlichsten Aufgaben dar. Die Deutschen
Gebirgsjdger schitzen vor allem den grofen Transportraum, das geringe Gewicht

und die damit verbundene ausgezeichnete Gelindegiingigkeit.'%

Bv206s:

Die gepanzerte Version des urspriinglichen Grundmodells Bv206D der Bv206s ist
u.a. in der DBW bei der Gebirgsjagerbrigade 23 (GebJgBrig23) eingefiihrt. Die
GebJgBrig23 betrachtet den Bv206s aufgrund der vorgesehenen Bewaffnung nicht
als Gefechtsfahrzeug, sondern als geschiitztes Transportfahrzeug.

Der deutsche Bv206s ist entweder mit dem Maschinengewehr 3 (MG3) oder dem
MGS5 auf einer Lafette am Vorderwagen bewaffnet. Es gibt die Versionen als
Truppentransporter, als Fiihrungs- und als Sanitétsfahrzeug.

Am Truppentransporter sind zwei UKW-Funksétze und am Fiihrungsfahrzeug zwei
UKW-Funksitze, zwei Datenfunkgerite mit dem Fiihrungsinformationssystem Heer
und optional SatCom-Ausstattung verfiigbar. Fiir Joint Fire Support Teams (JFST)
wird die Ausstattungsvariante des Filihrungsfahrzeuges genutzt, allerdings
hauptsédchlich zur Verbringung des Personals und zur Nutzung der Funkausstattung.
Die in der deutschen Version fehlende Beobachtungsausstattung, wie sie in der
Waftenstation des BvS10AUT eingebaut ist, fehlt dort. Das Sichtfeld aus dem
Fahrzeug und die fehlende optische Ausstattung machen eine vollwertige Nutzung
fiir die JFST schwierig. Der Einsatz der Beobachter erfolgt daher grundsétzlich
abgesessen. Dasselbe gilt fiir die im Gebirgsaufklarungsbataillon verwendeten
Bv206s.

In der Variante Fiihrungsfahrzeug ist der Bv206s unter anderem fiir die
Gefechtsstinde des Bataillons- und Brigadekommandanten vorgesehen. Die Bv206s

sind sowohl beim riickwirtigen, dem Hauptgefechtsstand als auch fiir die

% Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Anm. des Verf.: Beim
Skijoring-Verfahren werden Soldaten bis zu Halbzugstérke auf Schi mit einem Seil durch das
Uberschneefahrzeug geschleppt. Wien, Juli 2018, S.73, RdNr.2018.

100 g, Peters, Frank Thorsten, Hauptfeldwebel, 2.Gebirgsjigerkompanie im Gebirgsjdgerbataillon 232:
Anfragebeantwortung mittels Email, gem. Beilage 2, Bischofswiesen, 13.03.2019, S.3, sowie
GebJgBrig23/G3 Abt: Anfragebeantwortung tiber Email, gem. Beilage 3, Bad Reichenhall, 03.04.2019,

S.5.
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bewegliche Befehlsstelle vorgesehen. Das JFST ist zusétzlich damit ausgestattet.
Fiir die Errichtung dieser Gefechtsstiande ist ein Zeltsystem vorhanden, mit dem die
Bv sternformig verbunden werden konnen.

Die Pioniere im Gebirgspionierbataillon verwenden den Bv206s u.a. als Truppen-
und Materialtransporter der Pioniergruppe fir Kampfmittelrdumer und
Kampfmittelabwehr.

Der Bv206s wurde von der DBW im Einsatz in Afghanistan nicht verwendet, da er
aufgrund der geringeren Geschwindigkeit und des Kraftstoffverbrauchs mit den
anderen verwendeten Réderfahrzeugen Dingo und Transportpanzer Fuchs nicht
mithalten konnte. Dazu ist anzumerken, dass die DBW aufgrund nationaler
Vorgaben und Beschrinkungen nicht abseits der Bewegungslinien im

Zwischengelinde operieren durfte.'°!

BvS10:

Die Varianten in denen der BvS10 weltweit Verwendung findet sind mannigfaltig:
Mannschaftstransportpanzer, Waffentrager fiir Granatwerfer und
Panzerabwehrlenkwaffen, als Sanititsfahrzeug, Instandsetzungs- und

Bergefahrzeug, Logistiktransportfahrzeug, Artillerieaufklirungsradar u.a.'%?

Der BvS10, eine Weiterentwicklung des Bv206s mit besserer Motorleistung,
besserer Panzerung, ist u.a. in der franzdsischen, niederldndischen und britischen
Armee!® in verschiedenen Truppenteilen eingefiihrt. Er ist die unmittelbare
Vorgingerversion des BvSIOAUT. Im Unterschied zum BvS10AUT hat der BvS10
Viking dort keine fernbedienbare Waffenstation, geringeren Minenschutz sowie

104 3]s die neue Osterreichische Version. Der Bordschiitze muss im

weniger Add-ons
Waffenturm stehen, um die Bordwaffe zu bedienen. Es gibt auch keine optronischen

Gerite wie Wiarmebildkamera, Laserentfernungsmesser oder Tagsichtkameras.

101 Ebenda.

192 Vgl. BAE Systems: BvS10, Versatile Tough Relentless, All-terrain vehicle family,
Informationsbroschiire Fa. BAE Systems, Higglunds SE-891 82, Ornskdldsvik, Sweden, Dezember 2016.
103 Anm.: Dort Viking genannt.

104 Add-On: Zusatzausstattung.
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In der franzosischen Armee sind die BvS10 bei der Gebirgstruppe in Verwendung.

Entsprechend der franzosischen Vorschrift'®® wird das Fahrzeug unter anderem

verwendet als/fur:

Gefechtsfahrzeug der Gebirgsjager
Beobachtungs- und Feuerleittrupp der Artillerie

Pioniergruppe

Als grundsétzliche Vorteile des Systems gegeniiber rddergetriecbenen MTPz werden

darin u.a. angefiihrt:

AuBergewdhnliche Mobilitit zum Beziehen von (Feuer-)Stellungen,
Nutzung der Bordwaffe aus liberhohten Stellungen,

Nutzung des Schutzes durch die Panzerung,

Beschleunigung der Einsatzfithrung und damit Nutzung der Beweglichkeit
zum Erreichen der Initiative,

Nutzung der Beweglichkeit zum Umgehen von Hindernisse und Sperren
(Briicken, Engstellen...), welche fiir andere Fahrzeuge uniiberwindbar

wiren. Umgehen auch von Stellen, die durch Sprengfallen geféhrdet sind.

Als Einsatzzwecke insbesondere im Gebirgskampf sind folgende Einsatzarten,

-formen und Verfahren angefiihrt:

Hinterhalt: mit der Nutzung der Beweglichkeit fiir den Transport der
Truppe in hoher gelegene Einsatzzonen, fiir rasches Ausweichen und
Umgliedern und fiir Einsdtze in der Tiefe zur Tduschung des Gegners.
Verteidigung: Einsatz in Wannen-/Schneedeckungen unter Nutzung der
guten Tarneigenschaften und des raschen Stellungswechsels. Als Zeitbedarf
fiir das Errichten einer Schneestellung mit dem Raumschild bei 80 cm
Schneelage wird mit 30 Minuten angegeben.

Angriff: Einsatz zur Aufkldrung nach Einsickern, flexible Einsatzfiihrung
unter Nutzung der Beweglichkeit und dadurch Erzielen von Uberraschung,
Nutzung der Bordwaffe zur Feuerunterstiitzung hauptsidchlich von

iiberhohten Feuerstellungen aus.

Die Franzosen wenden dabei unter anderem den aufgelockerten Einsatz an, um

unberechenbar zu sein, groBere Riume abzudecken und Uberraschungseffekte zu

105 Vgl. République Francais, Ministére de la Defence, Armée de Terre: Notice sur ’emploi des unités
VHM, PFT INF 3.2.41, Ubersetzung ins Deutsche durch Sprachinstitut des Bundesheeres/LV Ak,
Draguignan, 17.07.2015, Annexe Montagne, S.34-40.
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erzielen. Ein Begegnungsgefecht mit anderen gepanzerten Fahrzeugen wird mangels

Duellfahigkeit vermieden.

Abbildung 19: Véhicule haute mobilité der franzésischen Gebirgsjiger 1%

In der britischen Armee werden die BvS10 Viking u.a. bei den Royal Marines
verwendet.!” Die Marines bilden eine Art Kompaniekampfgruppe, die ,,Protected
Mobility Company Group“ mit Viking. Diese verfligt tber Kampf-,
Feuerunterstiitzungs-, Kampfunterstiitzungs- und Einsatzunterstiitzungselemente.
Darin sind u.a. Pioniere, ein FST und Granatwerfer enthalten.

Bemerkenswert ist darin der ,,Viking-Zug®. Das ist ein besonderes Element der
Kampfgruppe das u.a. fiir den Transport der Kampfelemente und das Betreiben der
Vikings, das Errichten und Betreiben des Gefechtsstandes verantwortlich ist. Der
Zug verfiigt iiber ein eigenes Instandsetzungselement mit der Instandsetzungs-
/Bergeversion des BvS10. Der Zug bleibt nach dem Absitzen der Infanterie am
Fahrzeug und kann auch selbstindig eingesetzt werden.

Die schwere Bewaffnung der Kompanie besteht aus 12,7 mm sMG, 40 mm
Granatmaschinengewehr, Javelin Panzerabwehrlenkwaffe mit bis zu 2.000 m
Reichweite und 7,62 mm MG von denen lediglich das sMG am Fahrzeug lafettiert

bedient werden kann.

196 Abb.19: République Francais, Ministére de la Defence, Armée de Terre: Notice sur I’emploi des unités
VHM, PFT INF 3.2.41, Ubersetzung ins Deutsche durch Sprachinstitut des Bundesheeres/LV Ak,
Draguignan, 17.07.2015, Annexe Montagne, S.34.

107 Vgl. UK Navy Publications and Graphics Organisation: The Royal Marines Protected Mobility
(VIKING) Handbook, Volume 2, Company group tactical doctrine, BRd 9351(2), VIKING Squadron,
Stanley Barracks, Bovington Garrison, Warecham, Dorset, GBR, Juli 2017.
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Als Fahrzeugvarianten stehen Fithrungs-, Truppentransport-, Kampfunterstiitzungs-,
Granatwerfer-, Instandsetzung/Berge-, Versorgungs- und Sanititsfahrzeuge zur
Verfiigung. FEine Flatbed-Version wird zum Materialtransport auch fiir die
umfangreiche Ausriistung der Pioniere verwendet. Eine eigene Logistikvariante ist
derzeit in Erprobung und soll im Herbst 2019 eingefiihrt werden.

Die Vorschrift der Royal Marines fiir die Kompaniekampfgruppe auf Viking bildet
den Einsatz in allen klassischen Einsatzarten ab.!%® Die Kampfgruppe ist fiir Angriff,
Verteidigung, Verzogerung und Stabilisierungsoperationen ebenso einsetzbar, wie
im urbanen Umfeld und im Schutz. Aufgaben fiir Aufklarung, Pionieraufklarung
und Kampfunterstiitzung sind den Kréften, die mit dem Viking ausgestattet sind
genauso zugeordnet, wie Bereiche der Fiihrungsunterstiitzung.

Der BvS10 wurde im Einsatz im Afghanistankrieg neben den Briten durch mehrere
Armeen verwendet. Mit einer Kéfigarmierung gegen Wirkung durch RPG wurde es

vorwiegend als Gefechtsfahrzeug eingesetzt.

Abbildung 20: BvS10 Viking mit Kiifigarmierung gegen RPG-Treffer '

Beim Kampf im urbanen Umfeld werden vor allem die Vorteile des raschen,
geschiitzten Transportes zum und vom Einsatzort, die Beweglichkeit beim
Uberwinden von Hindernissen und die Feuerkraft der Bordwaffe bei der

Feuerunterstiitzung  geniitzt. Auch der Einsatz zum Beherrschen von

108 Ebenda.
109 Abb.20: BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskéldsvik, Sweden, 2016, S.16.
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Menschenansammlungen (Crowd and Riot Control) ist im Einsatzspektrum des
BvS10 der Briten enthalten.

Die amphibischen Féhigkeiten des Viking werden unter anderem fiir den Einsatz
von Landungstruppen genutzt.

DT-10 und DT-30 (Vityaz und Vezdesusciy):

Abbildung 21: DT-30PM mit Flugabwehrraketensystem Pantsir SA!?

Der DT-10PM Vityaz (,Ritter) — wie auch die groBere Version DT-30PM
Vezdesusciy (,,Der Allgegenwirtige*) — sind durch die Russen vor allem fiir
Einsdtze in der Arktis entwickelte Fahrzeuge. Das Antriebssystem basiert auf
demselben Konzept wie das des Hagglunds. Der DT-10PM und der DT-30PM sind
von den Abmessungen her wesentlich grofler als der BvSI0AUT. Der DT-10PM hat
eine Nutzlast von 10 t und 10 Personen inklusive der 5-Mann Besatzung. Er hat
einen 800 PS-Motor. Dieses Fahrzeug ist bei der russischen Navy bei der Arctic
Brigade seit 2015 eingefiihrt. Der groflere DT-30PM Vezdesusciy wiegt 30 t, kann
in etwa dieselbe Nutzlast aufnehmen und hat eine Reichweite von 700 km. Es
handelt sich hierbei um hauptsichlich auf Transport schwerer Lasten ausgerichtete
Fahrzeuge. Sie werden, wie in obiger Abbildung ersichtlich auch als Tragersystem
fiir schwere Waffen, wie dem Fliegerabwehrraketensystem Pantsir und als
Bergefahrzeuge verwendet. Die Geldndegingigkeit und Schwimmfahigkeit sind

ahnlich dem des BvS10AUT.

110 Abb.21: Vgl. https://www.armyrecognition.com/russia_russian_missile system_vehicle uk/pantsir-
sa_arctic_short-range missile-

n

air_defense system_technical data sheet_specifications pictures_video 11604176.html ,

[17.03.2019].
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https://www.armyrecognition.com/russia_russian_missile_system_vehicle_uk/pantsir-sa_arctic_short-range_missile-gun_air_defense_system_technical_data_sheet_specifications_pictures_video_11604176.html
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DT-3PB:

Der kleinere DT-3PB ist ein gepanzertes Universalgelindefahrzeug, welches dem
BvS10 stark dhnelt. Angeblich dient das Fahrzeug vor allem dem Transport von
russischen Spezialeinsatzkriften in arktischen Regionen.!'!! Die Transportkapazitit
betragt 10 Personen bzw. 3 t Nutzlast. Am hinteren Fahrzeugteil kdnnen optional
auch verschiedene Waffensysteme transportiert werden. Die Bewaffnung mit einem
fernbedienbaren 12,7 mm iisMG, der ABC-Schutz und der Schutz gegen Beschuss
und gegen Splitterwirkung macht das Fahrzeug mit dem BvS10AUT vergleichbar.
Das Fahrzeug hat einen 300 PS-Motor. Im Vergleich dazu hat der BvS10AUT

281 PS.

Abbildung 22: DT-3PB der Russischen Streitkrifte 2

Dem Verfasser liegen keine validen Informationen vor, bei welchen Einheiten und
fiir welchen Verwendungszweck das Fahrzeug eingesetzt wird. Auch betreffend die
tatsdchlich vorhandenen Fahrzeugvarianten ist — abgesehen von den frei liber das
Internet zugiinglichen Informationen — keine niiheren Angaben verfiigbar.'!®
Aufgrund der bekannten Leistungsdaten ist jedoch davon auszugehen, dass der DT-
3PB als Ausriistung eines geeigneten Referenzgegners bewertet werden kann. In den
einschlidgigen Unterlagen der LVAk/IHMF/Referat Taktik scheint das Fahrzeug,

respektive die damit ausgeriistete Truppe bis dato nicht auf.

"1 Anm. d. Verf.: Uber die russische Armee sind keine geeigneten Quellen und Nachweise verfiigbar.
Daher wird auf offene Quellen im Internet Bezug genommen.

112 Abb.22: aus http://www.military-today.com/apc/dt3_pb.htm, [16.02.2019].

113 Ebenda.
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Bronco ATTC, Warthog:

Abbildung 23: Der Bronco der britischen Armee im Einsatz in Afghanistan '

Der All terrain tracked carrier (ATTC) Bronco ist ein Produkt der Firma Singapore
Technologies Kinetics und basiert auf demselben Antriebskonzept wie der BvS10.
Er ist in den Ausmallen etwas grofer und kann bis zu 17 Personen transportieren.
Das Fahrzeug wurde durch die britische Armee kurzfristig fiir die Operation
HERRICK in Afghanistan im Rahmen des ISAF-Einsatzes zum Kampf gegen die
Taliban  angekauft. Die  Beschaffung erfolgte aufgrund  dringender
Einsatzerfordernisse, unter anderem deshalb, weil die davor eingesetzten BvS10 zu
geringen Schutz gegen Beschuss und vor allem Minen boten.'!'> Der Bronco ist
grofler als der Viking, hat einen hoheren ballistischen Schutz, sowie besseren Schutz
gegen Minen und Sprengfallen (Improvised Explosive Devices, IED). Es wurde bei
ISAF in vier verschiedenen Versionen verwendet: Sanitits-, Fiihrungs-,
Instandsetzungs- und Berge- sowie als Truppentransportfahrzeug (sieche Abbildung).
Mittlerweile ist der Bronco in der britischen Armee nicht mehr im Dienst.

Die Firma hat bereits die Nachfolgeversion Bronco 3 auf den Markt gebracht. Das
Fahrzeug wurde, trotz hoherer Schutzwerte, leichter. Eine der Varianten ist eine

120mm sGrW-Version:

114 Abb.23: Vgl. https://www.straitstimes.com/singapore/singapore-made-arms-to-be-produced-overseas,
[04.04.2019].

115 Vgl. Foss, Christopher F.: Bronco New Gen grows up for export market. In: Jane’s International
Defence Review, Juni 2012, S.38.
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Abbildung 24: Der Bronco 3 mit dem 120mm sGrW 16

Pandur UN Al, UN A2 und Evolution:

Im OBH steht der Infanterie der &sterreichische Mannschaftstransportpanzer
(MTPz) Pandur zur Verfiigung. Der MTPz Pandur ist in den Versionen UN Al als
Grundversion, in der verbesserten Version als UN A2 und in der neuesten Version
als Pandur Evolution (Evo) eingefiihrt. Hinsichtlich Bewaffnung sind der Pandur
UN A2 und der Evo dem BvS10AUT sehr dhnlich. Beide verfiigen iiber dieselbe
Waffenstation. Der Pandur Evo hat dhnliche Schutzwerte gegen Beschuss und
Splitterwirkung wie der BvS10AUT. Die Schutzwerte des Pandur UN Al und A2
gegen Waffen-, Sprengfallen- und Splitterwirkung sind geringer. Die Beweglichkeit
des BVvS10AUT im Gelédnde ist jedoch wesentlich besser als die aller Pandur-
Versionen. Der Pandur wird im OBH vorwiegend als gepanzertes
Mannschaftstransportfahrzeug/Gefechtsfahrzeug fiir die Infanterie verwendet. Der
UN Al und UN A2 ist in der Version MTPz und in einer (eingeschrinkten'!?)
MEDEVAC-Variante verfiigbar.

116 Abb.24: https://www.defensenews.com/land/2017/03/16/us-state-department-oks-mortar-rounds-sale-

to-singapore/, [10.04.2019].
7 Die Ausstattung entspricht nicht vollig den gemidB STANAG festgeschriebenen Erfordernissen einer

MEDEVAC, ist jedoch besser ausgestattet als eine einfache CASEVAC-Variante.
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Abbildung 25: Pandur UN A2'"® und Evolution'"” mit EFWS

2.4. Ausgewihlte Beispiele und Anlassfille

Anhand von ausgewihlten Beispielen aus der Ubungsseric CAPRICORN der
6.Jagerbrigade und Ausbildungsvorhaben im Gebirgskampf, wird nun versucht
konkrete Problemstellungen in den angefiihrten Fihigkeitsbereichen darzustellen.
Daraus sollen Ableitungen fiir eine kiinftige, effiziente Einsatzplanung mit dem
BvS10AUT resultieren. Dabei wird nach dem Prinzip ,,Darstellen — Beurteilen —

Folgern vorgegangen:

Tabelle 9: Ubersicht Anlassfille aus Ubungen

Fahigkeitsbereich Anlassfall Folgen
Mobility Verbandsiibung 6.Jigerbrigade | Uberlastung der
Sustain CAPRICORN 2013 angreifenden Truppe,

Ineffizienter Einsatz von hohe Ausfallszahlen.

Sondertransportfahrzeugen.

Mobility, Protect, CAPRICORN 2015 Ausfille durch

Sustain, Engage, Eilig bezogene Verteidigung Steilfeuer, Witterung,

Command begrenzte Durchhaltefdhigkeit | erschwerte Verbindung
und Schutz der Soldaten, und kaum FeuU.
kaum FeuU.

Mobility, Engage CAPRICORN 2016 Anlandung im Bereich
(KampfgruppenschieBen) nahe der FEBA'?°,

118 Abb.25: Pandur UN A2, https://below-the-turret-ring.blogspot.com/2017/06/austrian-Pandur-projects-
progression.html, [25.03.2019].

119 Abb.23: Pandur Evolution, https://www.doppeladler.com/da/forum/viewtopic.php?t=58&start=90,
[25.03.2019].
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Fihigkeitsbereich Anlassfall Folgen

Reserveneinsatz luftbeweglich. | Sicherheits-
bestimmungen,

begrenzte FeuU.

Anhand der angesprochenen Anlassfille und Beispiele bezogen auf ausgewihlte
Fahigkeitsbereiche (Domains) sollen nachfolgend geeignete Lehren abgeleitet

werden:

CAPRICORN 2013:
Die Verbandsiibung der 6.Jagerbrigade CAPRICORN 2013 im Februar 2013 bot

den iibenden Verbédnden, aufgrund der Teilnahme von Gebirgsjdgereinheiten der
DBW die Gelegenheit, Sondertransportmittel vom Typ Bv206 Héagglunds
einzusetzen. Die Bataillonsstarke Partei ROT hatte den Auftrag, aus dem Navistal
antretend die verteidigende Partei BLAU am Truppeniibungsplatz Lizum/Walchen
anzugreifen. Sie war dazu mit einer Sondertransportgruppe bestehend aus deutschen
Bv206, SkiDoos und ATF Quad ausgestattet. Das Ziel wére es unter anderem
gewesen, das Heranfiihren der angreifenden Krifte an das Angriffsziel soweit wie
moglich mit Sondertransportmitteln zu unterstiitzen.

Nach der Anndherung und dem Angriff wire die Folgeversorgung zum Nachfiihren
von Ausriistung und Versorgungsgiitern wie Verpflegung, Zelte, Munition etc.

vorgesehen gewesen. Im Erfahrungsbericht der Ubungsleitung steht dazu zu lesen:

. EOC"™! ,, Deployability and Mobility“:

,,Die FEinsatzmoglichkeiten von Sondertransportmitteln konnten durch die
JgB(HGeb) nicht voll genutzt werden. Erforderliche Mafinahmen (Spuranlage,
gestaffelter Einsatz abgestimmt auf Spurbreite, Erstansatz mit leichtem Gepdck,
Nachfiihren des Trossgepdcks [...]) wurden nicht oder nur unzureichend ergriffen —

stattdessen wurden Infanteristen mit (zu) grof3en Lasten eingesetzt.

120 ygl. BMLV: Fiihrungsbegriffe, DVBH, GZ S92011/107-FGG7/Vo1r/2005: FEBA, Forward Edge of
the Battle Area, Vorderer Rand der Verteidigung (VRV), ,,[...] ist eine Fiihrungslinie, durch die der dem
Gegner zugewandte Verlauf der vordersten Stellungen ungefihr festgelegt wird. ©“, Wien, November
2005, RdNr.699.

12 EQC: Essential Operational Capability, wesentliche operationelle Fihigkeit.
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bzw.
, EOC ,Effective engagement*:

Der Wirkverbund ,, Gebirgstruppe ist [...] hinter seinen Moglichkeiten

zurtickgeblieben. Als Ursachen dafiir sind anzusprechen:

[...] Mangelhafte Integration der — allerdings erst kurzfristig fiir die Ubung
verfiigharen — Universal-Geldndefahrzeuge fiir Transportaufgaben zur Entlastung

der Truppe [...]. 1?2

Die fiir den Angriff vorgesehenen Teile waren nach dem Aufmarsch in den
Bereitstellungsraum  aufgrund physischer Erschopfung nicht mehr zur

Angriffsfiihrung in der Lage.

Was war passiert? (Bewertung):

Die iibende Truppe war mit den Einsatzmoglichkeiten und der Leistungsfahigkeit
der Sondertransportmittel Bv206, ATV Quad und Motorschlitten bis dahin noch
sehr wenig vertraut. Eine vorhergehende Zusammenfiihrung, Ausbildung und
Einsatzplanung war aufgrund der teils erst kurzfristig vor Ubungsbeginn
verfligbaren Fahrzeuge nicht mdoglich. Eine vorbereitende Planung der gesamten
Anndherung und eine davon abgeleitete Vorbereitung der Marschwege erfolgten
nicht. Daher wurden die Fahrzeuge bereits kurz nach Ende der leicht befahrbaren
Straflen und Wege abgestellt und nicht weiterverwendet. Die eingesetzten Soldaten
mussten die gesamte Ausriistung, Verpflegung, Bewaffnung und Munition im
Rucksack iber 600-800 Hohenmeter zum  Angriffsziel tragen. Die
Gewichtsbelastung pro Soldat betrug folglich zwischen 25 und 40 kg!'?* In den
Féhigkeitsbereichen Beweglichkeit (Mobility) und Durchhaltefdhigkeit (Sustain)
wurden dabei wesentliche Kapazititen der Fahrzeuge nicht genutzt. Die verfiigbaren
Transportmittel wurden nicht entsprechend eingesetzt, um die angreifenden Truppen
kampfkriftig in einen geeigneten Bereitstellungsraum zu verbringen. Als Folge
waren die Angreifer bereits nach der Anniherung so erschopft, dass erhebliche Teile

ausgefallen waren, noch ehe sie in Feindkontakt gerieten.

122 Kommando 6.Jdgerbrigade: Erfahrungsbericht CAPRICORN 2013, GZ S96664/2-
Kdo6.JgBrig/Kdo/2013, Absam, 08.03.2013, Beilage 1, S.5.

123 Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.83,
RdNr.254.
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Was sind die Lehren daraus? (Folgerungen):

Einsatzplanung:

Der S2 fiihrt die Feind- und Gebirgslagebeurteilung durch, die Auskunft
geben muss, bis zu welcher Linie der Anmarsch aufgesessen erfolgen kann,
wo vorgestaffelte leichte Aufklarungs- und Sicherungselemente abgesessen
einzusetzen sind und wo gebirgstechnische MaBlnahmen zu treffen sind.

Der Kraftfahroffizier (KO) erstellt mit dem Pionieroffizier (PiO) auf
Grundlage der Erkundung und Beurteilung des Geldndes eine
Befahrbarkeitsanalyse (Abbildung 34) fiir die Anmarschwege. Diese muss in
der Auflosung alle bei der Truppe verfiigbaren Transportmittel, Spurgeréte
und technischen Hilfsmittel inkl. einer Berechnung des Zeitbedarfs fiir
Spuranlage und Transportbewegungen beriicksichtigen. Anhand der Anzahl
der vorhandenen Fahrzeuge sind die Kapazititen fiir den Transport je Lift zu
berechnen.

Der S3 erstellt eine Marschplanung ab dem Verfiigungsraum bis zum
Angriffsziel. Grundlage dafiir ist der Auftrag, die Feind- und Gebirgslage
sowie die Ergebnisse der Pline des KO und PiO. Bei Bedarf sind in
Abstimmung mit den Fachoffizieren eine vorhergehende Spuranlage und die
dafiir erforderliche Sicherung und der Zeitbedarf dafiir zu planen.

Die Kommandanten der Ebenen vom Kompaniekommandanten abwirts
erstellen, befehlen und iiberwachen eine genaue Packordnung unter
Einhaltung der maximal zumutbaren Gewichtsbelastung der Soldaten.'**

Der KO stellt in Kooperation mit dem PiO die Aufbereitung, Spuranlage,
Schneerdumung der geplanten Anndherungswege sicher, bereitet Kfz-
Sammelrdume und Umkehrplétze vor und hilt die Lagekarte aktuell.

Fiir die Anndherung sind alle Transportmittel (ATV Quad, Motorschlitten
SkiDoo, UGF Hégglunds) als Fahrzeugmix mit den sich gegenseitig
erginzenden Fihigkeiten und Parametern zu planen und einzusetzen. Je nach
Schneelage und Hangneigung ist das am besten geeignete Mittel

vorausschauend zur Anlage und Aufrechterhalten von Spuren einzusetzen.

124 Ebenda. Demnach soll die Belastung einzelner Soldaten 30 kg nicht tibersteigen. Soldaten kénnen mit
Traglasten von max. 20-30% ihres Korpergewichtes kimpfen (z.B. Soldat mit 75 kg = 15-22.5 kg
Traglast). Reine Trager konnen 35-45% ihres Korpergewichtes tragen (z.B. Soldat mit 75 kg = 30 kg

Traglast).
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- Danach ist das leichtere und kréfteschonendere Bewegen der folgenden

Truppe auf- oder abgesessen zu ermdglichen.

“125 ist somit die

Nach dem Prinzip ,, Besser schlecht gefahren als gut gegangen
tiberlegene Beweglichkeit von Universalgeldndefahrzeugen — angepasst an die
Feind- und Gebirgslage — maximal auszuniitzen, um die Kampfkraft der Truppe,
bis zum tatsdchlichen Kampf am Feind und im Angriffsziel zu schonen. Also
wiére die Truppe soweit wie mdglich bis in einen geeigneten Bereitstellungsraum

zu verbringen. Dort erfolgt in der néchsten Phase das Absitzen zum Gefecht.

Einsatzunterstiitzung:
- Der S4 plant den Transport von Versorgungsgiitern, Trossgepédck im zweiten
oder dritten Lift:

o Damit kdnnen die angreifenden Soldaten mit Minimalausriistung und
leichtem Gewicht rasch und kampfkréftig vorgehen.

o So bald als mdglich sind die Versorgungstransporte auf den
vorbereiteten Marschwegen nachzufiihren, um die limitierten
Transportmittel und begrenzten Marschwege optimal auszuniitzen.

o In der Gegenrichtung hat der Einsatz der Sondertransportmittel zum
Transport von Verwundeten oder kampfunfdhigen Soldaten bzw. der
Geriéteabschub zu erfolgen.

o Bei Bedarf muss eine Umverteilung der Transportmittel erfolgen,

wenn diese im Gefecht nicht eingesetzt werden konnen.

CAPRICORN 2015:

Bei der Verbandsiibung der 6.Jagerbrigade, CAPRICORN 2015 wurde die
Verteidigung eines Gebirgsjdgerbataillons am Truppeniibungsplatz Lizum/Walchen
zum Schutz eines Wirksamwerdens irreguldrer Kréfte auf ein Fliichtlingslager

gelibt.

125 Altosterreichische Redensart, Urheber unbekannt.
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Im letzten Ubungsabschnitt hatte das GebJgB einen Gegenangriff zur EinschlieBung
der irreguliren Krifte im Molstal durchzufithren. Der Auftrag verlangte einen
Ansatz der Bataillonsreserve in den Nachtstunden zum Abriegeln des Molstales im
Stiden. Die eingesetzten Kréfte hatten sich im Gratbereich zur eilig bezogenen
Verteidigung einzurichten, um ein Ausweichen der einzuschlieBenden Feindkrifte

zu verhindern. Dort hatten sie die Nacht tiber zu verweilen.

Abbildung 27: Lage vor Beginn der EinschlieBung irreguliren Krifte 127

126 Abb.26: Kdo6.JgBrig: Aus Ubungsnachbesprechung CAPRICORN 2015, TUP1 L/W, 11.06.2015,
Folie 6.
127 Abb.27: Ebenda, Folie 25.
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In den Morgenstunden erfolgte dann der Angriff des Bataillons Richtung Norden.
Die zur eilig bezogenen Verteidigung ,,eingerichteten Kréfte waren trotz giinstiger
Bedingungen mehrere Stunden der Witterung ausgesetzt. Im Winter oder bei
schlechter Witterung wire die Kampfkraft rasch und signifikant gesunken, ein

nachfolgender Angriff moglicherweise sogar ganzlich infrage gestellt gewesen.

e gl et S

Abbildung 28: Ausgangslage vor Angriff des GebJgB 28

Was war passiert? (Bewertung):

Die eilig bezogene Verteidigung!® sollte gemiB Handakt Taktik durch eine
Jagerkompanie in 30 Minuten, durch ein Jégerbataillon in 60 Minuten bezogen sein.
In diesem Zeitraum ist kein Stellungsausbau eingerechnet. Der Gebirgsjager muss
daher geeignete natiirliche Deckungen suchen, aus denen dennoch ausreichend
Wirkung erzielt werden kann. Das Mittragen von gefiillten Sandsédcken ist nicht

130

moglich, das Befiillen leerer Sandsécke ” mit Material aus der Natur ist im Gebirge

oftmals kaum moglich. Das oft deckungslose Geldnde im Gebirge bietet zumeist

128 Abb.28: Ebenda, Darstellung durch Echtzeitauswertung, Folie 29.

129 BMLV: Das Jigerbataillon, DVBH, GZ $92011/140-Vor/2016: ,,Eilig bezogene Verteidigung ist eine
durch unmittelbare Einwirkung des Feindes oder durch Zeitmangel erzwungene improvisierte
Verteidigung. Sie ist durch vorne eingesetzte, mindesterforderliche Krdfte an giinstigen
Gelindehindernissen und Bereithalten mehrerer Reserven anstelle stationdrer Tiefenbildung
gekennzeichnet“ Wien, Oktober 2016, S.254, RdNr.987. (siche auch BMLV: Fiithrungsbegriffe, DVBH,
GZ S92011/107-FGG7/Vor/2005, Wien, November 2005, S.162).

RdANr.988: ,,lm Wesentlichen kommt es darauf an, die eigenen, beweglichen Krdfte so rechtzeitig in den
vorgesehenen Raum zu bringen, dass ihnen ausreichend Zeit bleibt, ein verkiirztes Fiihrungsverfahren
durchzufiihren und Stellungen zu beziehen. Dabei sind Abstriche bei Qualitdt der Stellungen und der
Sperren in Kauf zu nehmen.

130 Vgl. BMLV: Anzug 03, DVBH, GZ S92011/144-Vor/2014, demnach sind im Kampfanzug 03/3 und
03/4 jeweils zwei leere Sandsédcke enthalten. Wien, Oktober 2014, S.111, RdNr.203 und S.113,
RdNr.205.
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auch wenig Schutz vor feindlicher Steilfeuerwirkung. Der Ausbau von
Kampfdeckungen, eingedeckter Stellungen oder auch nur einfacher Unterstdnde
erfordert zumeist pioniertechnische Unterstiitzung. So ist der Zeitbedarf fiir die
Errichtung von Kampfdeckungen fiir einen Jagerzug mit drei Tagen fiir einen
Pionierzug anzunehmen. Dabei sind aber noch keine Schutzdeckungen oder

Unterstinde einberechnet.'3!

Das stundenlange Ausharren im Bereich iiber 2.000 m Seehdhe im ausgesetzten
Gratbereich zehrt an der Kampfkraft des Soldaten. Die MaBnahmen ohne
Fahrzeugtransport zum Erhalten der Kampfkraft bedeuten, dass der Soldat die dafiir
notige Ausriistung selber mittragen muss. Das kann als Minimalvariante das
Mitfiihren von Zelten oder zumindest Biwakausriistung sein. Die ohnehin durch
Waffen, Munition, Beobachtungs- und Schutzausriistung, Verpflegung und
Verbindungsmittel hohe Traglast wird weiter erhoht. Die Durchhaltefdhigkeit der
Soldaten ist daher in jedem Fall zeitlich begrenzt. Abhéngig vom Ausbildungsstand,
der physischen Verfassung und vor allem den &ufleren Bedingungen kann das von
wenigen Stunden bis iiber mehrere Tage reichen. Die einfache Rechnung ergibt
jedoch, je linger die Durchhaltefdahigkeit gefordert ist, umso hoher ist das Gewicht
der zur Kampfkrafterhaltung bendtigten Ausriistung.

Die Feuerunterstiitzung bzw. das weitreichende Flachfeuer war durch die zu Ful3
mitgefiihrten Waffen und Munition des Gebirgsjidgerzuges sicherzustellen. Das 7,62
mm sMG74, das 12,7 mm isMG M2 und das 8,4 cm PAR 66/79 stellen dabei die
schwersten Waffensysteme dar. An dieser Stelle seien die Gewichtsparameter der

angefiihrten Waffen und Munition angefiihrt:

Tabelle 10: Gewicht schwere Flachfeuerwaffen/Munition der Gebirgstruppe

Waffe Gewicht Anmerkung
12,7mm isMG M2 38,14 kg Aufteilbar in 2 Teillasten
Lauf und Kasten
Dreibein 19,96 kg
Munition 16 kg 1 Gurtverschlag 4 100 Schuss
7,62 mm MG74 12 kg
Lafette 17 kg

131 Schnéll, Josef: Die Pionierunterstiitzung im Gebirge, LVAk, Wien, April 2014, S.78-101.
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Waffe Gewicht Anmerkung
Munition 7,5 kg 1 Gurtkasten a 200 Schuss
1,8 kg 1 Gurtbehélter & 50 Schuss
8,4 cm PAR66/79 16 kg
Munition HL-Granate 2,6 kg Hohlladung
Munition Sprenggranate 3,2kg
Munition Leuchtgranate 3,1kg

Was sind die Lehren daraus? (Folgerungen):

Vorweg muss klargestellt werden, dass die iibende Truppe bei der CAPRICORN

2015 auller

iber zwei ATV Quad und einen Tragtierzug {ber keine

Sondertransportmittel verfiigte. Daher sind die nachstehenden Folgerungen darauf

bezogen, wie der Gegenangrift des Bataillons mit dem BvS10AUT hitte aussehen

konnen.

Einsatzplanung:

- Der S3 beriicksichtigt in der Planung, der Bataillonskommandant regelt in

der Befehlsgebung und die Kompaniekommandanten ordnen in der

Umsetzung besondere Vorkehrungen und MafBinahmen fiir den Schutz der

Soldaten an, so z.B.:

o

Die BvS10AUT sind als splitter- und gegen Beschuss geschiitzte
Transportmittel bis zu einer befohlenen Linie, soweit wie es die
Feindbedrohung zulésst (letzte Deckung), zu niitzen. Damit kénnen

die Kampfkraft erhalten und Verluste minimiert werden.

Einsatzunterstiitzung:

- Der S4 regelt die mitzufiihrende Munitionsmenge und den in der

Folgeversorgung zu transportierenden Anteil:

o

Vorgabe des mitzufiihrenden Kampfanteils an Munition (in DOS'?)

in den Fahrzeugen unter maximaler Nutzung der verfligbaren

Kapazititen.
Vorbereitung und Bereithalten von beweglichen
Versorgungspaketen.

132 Vgl. BMLV: Fiihrungsbegriffe, DVBH, GZ S92011/107-FGG7/Vor/2005: DOS: Days of Supply, ist
der Normverbrauch eines Tages, welcher je nach Sachgiiterklasse als Masse, Anzahl oder Volumen fiir
Soldat, Waffe, Gerdt und Fahrzeug pro Tag definiert wird. Wien, November 2005, S.43.
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- Die Kompaniekommandanten ordnen im Bereitstellungsraum die Sicherung
und MaBnahmen der Kamptkrafterhaltung im Detail an:

o Wihrend der Bereitstellung fiir den nachfolgenden Angriff kann die
Kampfkrafterhaltung unter optimalem Witterungsschutz fiir einen
Grofteil der Soldaten im Fahrzeug erfolgen.

o Die Sicherung erfolgt soweit wie mdglich unter Nutzung der im
BvS10AUT vorhandenen nachtsichtfdhigen Beobachtungsmittel und
der Bordbewaffnung. Mittels der 360° Rundumkamerasysteme ist
eine Selbstsicherung aus dem Fahrzeug moglich. Soweit die
Sicherung damit nicht abdeckbar ist, muss diese durch abgesessene
Sicherungskrifte verdichtet werden.

- Der S3 bzw. S3/KU regelt in der Planung und Befehlsgebung, die
Kompaniekommandanten  koordinieren in der Umsetzung die
Feuerunterstiitzung bei der Angriffsfithrung:

o Die Bordbewafthung des BvS10AUT ist zur Feuerunterstiitzung der
abgesessen kdmpfenden Soldaten einzusetzen. Die Bewaffnung des
Jagerzuges erfahrt durch die Ausstattung mit dem BvS10AUT eine
zusdtzliche Bewaffnung mit fiinf 12,7 mm isMG/M2, was eine
erhebliche Erh6hung der Feuerkraft und Wirkung auf bis zu 1.500 m
bedeutet. Da diese Waffe von einer im Innenraum des gepanzerten
Fahrzeuges und daher geschiitzten Bedienungsstation gesteuert
werden kann, welche mit einer stabilisierten Lafettierung,
Laserentfernungsmesser, Visierkamera inkl. Nachtsichtfdhigkeit
ausgestattet ist, kann eine wesentlich hohere Prédzision erwartet
werden, als bei einem abgesessenen FEinsatz der Waffe. Durch
entsprechende  Stellungswahl (sieche Abbildung 27) ist die

Verwundbarkeit des Fahrzeuges zu minimieren.
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Enemy

Abbildung 29: Optimale Stellungswahl mit dem BvS10 133

Fiihrungsunterstiitzung:

- Der S6 plant und regelt die Einbindung der BvS10AUT mit seinen
Fithrungsmitteln zur Sicherstellung der Verbindung und Lagedarstellung.
Die Fahrzeuge konnen als Relaisstellen doppelt verwendet werden. Falls
zwingend notig sind einzelne Fahrzeuge zur Sicherstellung einer raschen
Verlagerung des Fiithrungsschwergewichtes abgesetzt als Relaisstelle

verwendbar.

CAPRICORN 2016, Kampferuppenschieflen:

Das KampfgruppenschieBen CAPRICORN 2016 war ein VerteidigungsschieBen am
Truppeniibungsplatz Lizum/Walchen. Die verteidigende Kampfgruppe 23 musste in
der Phase 6 des Schieflens einen Gegenstol3 durch die Reserve ausldsen, um den
angreifenden Feind aus der Flanke zu zerschlagen. Dazu wurde eine verminderte
belgische Kommandokompanie 1im Raum Mbolstal als luftbewegliche
Bataillonsreserve bereitgehalten. Der Transport der Kompanie war mit
Hubschraubern des Typs AB212 und S70 in 2 Lifts vorgesehen. Als Landeplatz war
ein relativ flaches Geldnde ca. 500 m hinter der FEBA vorgesehen. Fiir den An- und
Abflug der Hubschrauber musste das ScharfschieBen aus Sicherheitsgriinden durch
die Krifte in der FEBA -eingestellt werden. Eine Feuerunterstiitzung des
GegenstoBBes war daher zu Beginn des Ansatzes nicht mdglich und wurde in der

Folge durch Hubschrauber mittels CCA'3* durchgefiihrt.

133 Abb.29: UK Navy Publications and Graphics Organisation: The Royal Marines Protected Mobility
(VIKING) Handbook, Volume 2, Company group tactical doctrine, BRd 9351(2), VIKING Squadron,
Stanley Barracks, Bovington Garrison, Wareham, Dorset, GBR, Juli 2017, S.81.

134 Vgl. MilLex: CCA: Close Combat Attack, Luftnahunterstiitzungsangriff durch Kampthubschrauber,
ist eine Einsatzform der Unterstiitzung von Bodentruppen durch Luftstreitkrifte, bei der
Feuerunterstiitzung durch Kampfhubschrauber zur direkten Unterstiitzung von im Feuerkampf mit dem
Feind stehenden eigenen Bodenkrdften geleistet wird.
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Abbildung 30: Anlandung und Einsatz luftbewegliche Bataillonsreserve'*

Was war passiert? (Bewertung):
Die Gegenangriffskrifte waren nur luftbeweglich einsetzbar, da ansonsten keine
geeigneten Transportmoglichkeiten vorhanden waren, mit denen die Kompanie den
Gegenstof3 hdtte rechtzeitig durchfiihren konnen. Ein Einsatz zu FuBl wére zu
langsam gewesen und daher zu spit gekommen. Die Hubschrauber waren wihrend
des An- und Abfluges teilweise dem Feindfeuer ausgesetzt.
Die Sicherheitsbestimmungen, die im Einsatz ebenso Giiltigkeit haben wie im
Frieden, erlauben kein Uberfliegen von am Boden schieBender Truppe und schon
gar nicht gleichzeitige Steilfeuerunterstiitzung. Somit gab es in einem gefdhrdeten
Bereich des Verteidigers wihrend der Anlandung keine Wirkung am Feind. Fiir den
Beginn des GegenstoBles stand somit kaum bzw. keine Feuerunterstiitzung zur
Verfligung, zumal im potenziellen Einbruchsraum an der FEBA bereits Verluste
angenommen worden waren.
Was sind die Lehren daraus? (Folgerungen):
Auch hier ist vorauszuschicken, dass das verteidigende Bataillon iiber keine UGF
verfligte. Bei Verfligbarkeit von BvS10AUT fiir die Reserve sind folgende
Moglichkeiten und MaBBnahmen fiir die Einsatzfiihrung gegeben:
Einsatzplanung:
Der Bataillonskommandant kann:

- die Reserve ndher an die vorgesehenen Einsatzriaume fiir GegenstoB3e oder

Abriegelung  heranhalten. Das wiére aufgrund des vorgeplanten
SchieBverlaufes bei der konkreten Ubung auch méglich gewesen.

Der S3 plant:

135 Abb.30: BMLV: Kommando 6.Jigerbrigade, Gedachter Verlauf des Bataillonskampfgruppenschiefen

CAP16, Sicherheitsunterlagen, GZ S93314/12-Kdo6.JgBrig/Kdo/StbAbt3/2016, Absam, 17.06.2016,
Beilage 36, Folien 9, 10.
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- alle Handlungsoptionen fiir den Reserveneinsatz, hinterlegt mit dem nétigen
Kraft-Raum-Zeitkalkiil. Mit einer auf hochbeweglichen BvSI10AUT
bereitgehaltenen Reserve erhdhen sich diese Optionen und sind auch bei
schlechter Sicht durchfiihrbar.

Der S3 bzw. der S3/KU und der Kommandant der Reserve planen und koordinieren:

- die Feuerunterstiitzung wahrend des Gegenstofes. Die Waffenstation des
BvS10AUT mit dem 12,7 mm 1sMG erlaubt die effiziente
Feuerunterstiitzung der abgesessenen Infanteristen. Das ist insbesondere im
gebirgigen Gelidnde aus tiiberhohten Stellungen auch im flankierenden,
aufgelockerten Einsatz moglich. Die hohe Geldndegingigkeit des
Fahrzeuges in Verbindung mit der stabilisierten, voll nachtkampffahigen
Waffenstation erlauben das rasche Beziehen von ansonsten nur abgesessen
nutzbaren Feuerstellungen.

- das Vorbereiten der Anndherungswege, Stellungen und das Voriiben der
Finsatzfiihrung der Reserve. Insbesondere das Gangbarmachen der
vorgesehenen Marschwege bei Schneelage erlangt dabei eine hohe
Bedeutung.

Nach dieser Darstellung der Ubungserfahrungen und den Ableitungen fiir die
Einsatzplanung mit dem BvSI0AUT, werden nachfolgend die wesentlichen
Erkenntnisse und MaBnahmen in den jeweiligen Schritten des taktischen

Planungsverfahrens zusammengefasst.

2.5. Das Fiithrungsverfahren unter Einbindung des BvS10AUT

Im fiinften Abschnitt werden die Beurteilungsgrundlagen fiir den Einsatz der
Gebirgstruppe mit dem BvS10AUT erarbeitet. Nach der Darstellung von gemachten
Erfahrungen mit Bewertungen und Ableitungen anhand von Ubungen im
vorhergehenden Abschnitt, werden nun die wesentlichsten Schritte im taktischen

Fiihrungsverfahren'*®

auszugsweise erarbeitet. Die gemdl DVBH, Taktisches
Fithrungsverfahren durchzufiihrenden Schritte sind dieselben wie bei jeder
Beurteilung der Lage. Hier werden daher lediglich die Besonderheiten der Planung
und Einsatzfiihrung beleuchtet, welche bei der Nutzung von UGF und ATV durch

die Gebirgstruppe zu beachten wiren.

136 BMLYV: Taktisches Fiihrungsverfahren, DVBH, S$92011/41-Vor/2012, Wien, 2012.
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2.5.1. Einleitende Lagefeststellung

Im ersten Schritt des Fiihrungsverfahrens gilt es hinsichtlich der
Informationsgewinnung vor allem die fiir einen Einsatz des Bataillons mit dem
BvS10AUT maBgeblichen Faktoren zu erfassen.

Hier empfiehlt es sich, die beim S3 und S4 bereits vorhandene generische
Ausstattung heranzuziehen. Die Verfiigbarkeit der Kréfte ist relevant, insbesondere,
wenn die (eingeschrinkte) Verfligbarkeit von Fahrzeugen Einfluss auf das
Zeitkalkiil haben kann. Dazu ist ein probates Mittel, in der Tabelle ,,Quantitative
Verfiigbarkeit der Krifte* die malBgeblichen Fahrzeugsysteme (hier v.a. der
BvS10AUT) zahlenmiBig aufzulisten. Diese Information wird in weiterer Folge
entscheidend sein fiir eine tatsdchliche Zuordnung in der Truppeneinteilung, fiir
welche Aufgabe, in welcher Phase und welches Organisationselement.

Die folgende beispielhafte Darstellung zeigt ein verstirktes Gebirgsjidgerbataillon
der 6.GebBrig fiir einen Auftrag im winterlichen Gebirge.

Es wurde die Anzahl von 32 Stiick BvS10AUT, welche konkret beschafft werden,
als Grundlage verwendet. Diese Anzahl von 32 Stiick ldsst eine Ausstattung einer
Jagerkompanie mit 24 Stiick zu.

Die  Pionierkampfunterstiitzungskompanie ~ (PiKUKp) wiirde grundsétzlich
zumindest 12 Fahrzeuge benétigen. Damit wiren die Kdo&VersGrp mit 2, der
Panzerpionierzug mit 9 Fahrzeugen und der schwere PiZg mit 1 Fahrzeug
ausstattbar. Da lediglich 8 Stiick tbrigbleiben wurden verschiedene Varianten

beurteilt, die zu nachfolgender Aufteilung gefiihrt haben:
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Die Ausstattung der GebJgKp wurde in einem Positionspapier des Kommandos

Gebirgskampf mit 24 Stiick BvS10AUT vorgeschlagen:

Referenz-OrgPl (JD1) X

“
Do

Abbildung 31: Ausstattung Gebirgsjigerkompanie auf BvS10AUT %7

Die Ausstattung der PiKUKp/PiB2 ist im Positionspapier des KdoGebKpf mit 8

Fahrzeugen wie folgt vorgeschlagen, was jedoch keine Vollausstattung bedeutet:

Kommando

Kemmandogruppe
|kommandofahrzeug (gepanzert) |
Erkundungs- und Vermessungstrupp

b

Versorgungsgruppe
Bergetrupp e
| Sanitatstrupp |

Pionierzug (gepanzert)
Zugtrupp

1. Pionier- und Rdumgruppe (gep
2. Pionier- und Raumgruppe (gep)
3. Pionier- und Rdumgruppe (ge

Abbildung 32: Ausstattung der PiKUKp mit BvS10 '3

Ausgehend von dieser Verteilung erfolgt eine erste Zuordnung anhand der

Feststellung der quantitativen Verfligbarkeit der eigenen Krifte. Hier wurden zwei

BvS10AUT dem PiAufklZg zugeordnet, um die PiErkundung, -aufkldrung und

Schneerdumung durch die PIKUKp zu erméglichen.

137 Abb.31:Vgl. BMLV, Kommando Gebirgskampf: Positionspapier, Geschiitztes
Universalgelandefahrzeug (UGF) BvS 10 AT, Absam, Juni 2018, S.21 [0.Z1].

138 Abb.32: Ebenda, S.22.
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Abbildung 33: Quantitative Verfiigbarkeit der Kriifte '*°

OrgEt/Wa = | AufkiZg/UGF | JgZg/UGF JoZg PiZg / UGF PAL | PAR |sGrW | BTrp | sSSG | Verfiigbarkeit
=
=
~_ A
| BEo BRo| BE Eio i 2 (AT 2] on
Gliederung
StbKp 1 e _—
1.JgKp 1 g - 12
2.JgKp 1 - _ - 12
3.JgKp 1 — _ 12
KUKp 1 1 — _ 6 6%* | 3 6
1 ///// P e
PiKUKp 1 ", _ 3
JFSCT - - - 1
BTrp/BtKdo _— - 3
2 |3 _— 13
GESAMT 6| " —, ey Py c 6 | 36 | 6 7 6
Anmerkungen:

Zusitzlich 39 ATV Quads (13 je JgKp), 12 Motorschlitten (SkiDoo, Leihgerét)

*5 Stk. je JgZg; **Zweitbewaffnung + 6mGrw

139 Abb.33: Grafik erstellt durch den Verfasser.
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In weiterer Folge wird der kritische Informationsbedarf festgelegt. Hinsichtlich des

Einsatzes des Jégerbataillons mit BvS10AUT widre dabei unter anderem

aufzunehmen:

Information iiber Konfliktparteien:

- Welche Waffensysteme, Verfahren und Ausriistung stehen dem Gegner zur
Verfiigung, mit denen er den BvS10AUT bekdmpfen kann?

- Gibt es Waffensysteme die gegeniiber dem BvSIOAUT duellfdhig oder
iiberlegen sind?

- Ist der Gegner gebirgsbeweglich und kann daher dort wirksam werden, wo die
Beweglichkeit der eigenen Krifte eingeschriankt werden kdnnte?

Information iiber die Umfeldbedingungen

- Wie wird die Gebirgslage die eigene Einsatzfiihrung beeinflussen?

- Wie ist die Gangbarkeit des Geldndes fiir die verfiigbaren Fahrzeugsysteme
(UGF, ATV, SkiDoo etc.) und die eigenen Gebirgssoldaten?

Information iiber die eigenen Kriifte

- Welche und wie viele Fahrzeugsysteme (insbesondere UGF, ATV, SkiDoos etc.)

stehen fiir die Einsatzfiihrung zur Verfligung, wie ist der Zustand derselben?
2.5.2. Orientierung
Erfassen des Auftrages in taktischer Hinsicht

Das Erfassen des Auftrages in taktischer Hinsicht unterscheidet sich nicht vom
iiblichen Inhalt und Aufbau. Ergénzend zur einleitenden Lagefeststellung wére noch
zu verifizieren, welche Elemente nun tatsidchlich mit BvSIOAUT, Quad und
Motorschlitten ausgeriistet sind und diese aufgrund ihrer Ausbildung und Eignung
auch verwenden konnen. Hier ist zu erfassen, ob der Auftrag ein ,,Normauftrag* fiir
den Verband ist. Eventuell sind Unterstiitzungselemente zugeordnet worden, welche
weitere Sondertransportelemente mitbringen. Das Ergebnis ist in der Tabelle

»Quantitative Verfligbarkeit der Kréfte* einzutragen.
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Erfassen des Auftrages in zeitlicher Hinsicht

Hier ist zu beurteilen, dass die Verfiigbarkeit des BvS10AUT die Geschwindigkeit
einzelner Elemente, vor allem auch in feindgefdhrdetem Raum, betréchtlich steigern

kann.

Im geltenden Handakt Taktik sind derzeit die anzuwendenden Zeitanhalte und
Geschwindigkeiten auf den Bv206 bezogen abgebildet. Diese wurden bis zum
Vorliegen neuerer Werte fiir den BvSIOAUT vorerst als Grundlage iibernommen.
Die Parameter wiren aufgrund der Leistungsdaten des neuen stdrkeren Fahrzeuges

erst in der Praxis, hier vor allem im steilen Geldnde, zu iiberpriifen:

Tabelle 11: Geschwindigkeiten BVS10AUT
Gefechtsmarsch/Gelénde: 15 km/h'#°
MotMarsch ohne Feindbedrohung: | 25 km/h'*!

Die Geschwindigkeit von 25 km/h wire auch fiir den Marsch in
Vorgefechtsordnung zum Anmarsch des Verbandes an die Ablauflinie anzunehmen,
wenn dieser aufgesessen moglich ist. Anhand der Weg-Zeit-Tabelle ist der
Zeitbedarf flir die relevanten Gelidndeabschnitte zu errechnen. Fiir die Gebirgstruppe
bedeutet das in wesentlichen Bereichen eine hohere Gefechtsgeschwindigkeit und
daraus resultierend bei zeitkritischen Lagen kiirzere Reaktionszeiten und mehr Zeit

fiir das Fithrungsverfahren.

Sofortmaflinahmen:

Mogliche Sofortmafinahmen des Kommandanten konnen bei zeitkritischen
Erfordernissen die Nutzung der raschen und hoch beweglichen Fahrzeuge (UGF und
ATV) oder auch MafBlnahmen zur Vorbereitung eines zweckméBigen Einsatzes mit

den BvS10AUT sein:

140 ygl. BMLV: Handakt Taktik, Merkblatt fiir das Bundesheer, GZ S92013/30-Vor/2016, Wien,
September 2016, S.9.

141 Ebenda, Uberschneefahrzeuge (z.B. BV 206 Higglunds) abseits befestigter Wege (Sand, Schnee),
S.60, RdNr.173.
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- Auftrag zur Beurteilung moglicher Annédherungslinien, inkl. der erforderlichen
Pionieraufkldirung, Anlage von Spuren und Schneerfumung mit dem
Schneerdumschild des BvS10AUT.

- Auftrag an den Kraftfahroffizier zur Anlage einer Befahrbarkeitsoleate iiber den
Einsatzraum. Diese Oleate stellt dar, wo welches Transportmittel mit/ohne
Vorbereitung eingesetzt werden kann. Das schldgt sich wiederum auf die
vorhandene/benétigte Zeit nieder.

- Vorbereitung der mit BvSIOAUT eingesetzten Kompanien (Waffenstation,
Beladung...).

2.5.3. Entscheidungsfindung

Beurteilung der Lage

Beurteilung der Lage der Konfliktparteien

Der S2 fiihrt die Lagebeurteilung der Konfliktparteien durch und formuliert
abschliefend die vermutliche Absicht derselben gegeniiber dem eigenen Verband.
Dabei stellt das Kraft-Raum-Zeitkalkiil ein wichtiges Ergebnis dar. Es ist zu
erfassen und zu beurteilen, ob der Gegner {liber dhnliche Fahrzeugsysteme wie den
BvS10AUT verfligt und wann er daher wo wirksam werden kann. Das konnen
sowohl Aufklirer als auch Infanteriekrifte sein. Hier erfolgt eine erste Bewertung

des Kampfwertes des Gegners.

Bei Verfiigbarkeit von mit dem BvS10AUT vergleichbaren Systemen — wie der
russische DT-3PB — ist von einem &dhnlichen Kampfwert und Einsatzfithrung wie
der eigenen auszugehen. Das geschickte Ausniitzen des Geldndes und Erreichen
eines Stellungsvorteiles werden entscheidend. Die Verhiltniszahlen gem. dem
Handakt Taktik gelten hier unveridndert. Das bedeutet man kann bei einem solchen
Gegner von Duellfdhigkeit sprechen. In den Grundlagen und Ausarbeitungen der
LVAk (zB. Lehrskriptum OPFOR!*?) sind Referenzgegner mit diesen
Fahrzeugsystemen bis dato nicht abgebildet.

142 BMLV, LVAk, IHMF: OPFOR konventionelle Landstreitkrifte, Gefechtsaufgaben und Gliederungen,
Version 2, Lehrskriptum, GZ S92012/12-LVAK/IHMF/2015, Wien, Stand September 2016.
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Sollte der Gegner iiber keine vergleichbaren Systeme verfligen, entweder keine
UGF und/oder MTPz, wird sein Kampfwert geringer sein. Ein Gegner, dhnlich dem
Referenzgegner der gepanzerten Jigerkompanie auf MTPz Pandur, der mit BMP2,
BMP3, BTR10, BMD oder BRDM'#* ausgestattet ist, wird jedenfalls hinsichtlich
Beweglichkeit einen geringeren Kampfwert haben.!** Die bessere Bewaffnung und
Panzerung der gegnerischen Kréfte ist jedoch wiederum durch geschickte
Gelidndeausniitzung und Stellungswahl (flankierende Wirkung!) zu unterlaufen.'#’
Fir genau diese Mallnahmen bietet der BvSI0AUT durch seine tberlegene

Beweglichkeit die idealen Voraussetzungen.

Beurteilung der Umfeldbedingungen

Bewertung des Gelidndes im Grofien

Im ersten Schritt der Beurteilung des Geldndes sind hinsichtlich des Einsatzes von

Universalgeldndefahrzeugen folgende Punkte herauszuarbeiten:

Grobstrukturierung des Geldandes mit
- Gelandeteilen,
o welche die Bewegung mit Fahrzeugen begiinstigen,
o welche ausschlieBlich zu FuB3 genutzt werden konnen,
o welche die Bewegung aufgrund der Schwierigkeiten generell stark
erschweren und
o welche aufgrund der Gebirgslage (insbesondere der Lawinenlage
besonders) gefdhrdet sind.
- Moglichkeiten zur Verschiebung von Kriften mit Fahrzeugunterstiitzung
- Beherrschende Hohen, die mit Fahrzeug erreichbar und damit fiir die eigene
Wirkung, Beobachtung oder Sicherstellung der Verbindung entscheidend

sind.

Anhand der Befahrbarkeitsoleate sind die durch den BvS10AUT und ATV Quad,

SkiDoo, sowie gelindegingige Fahrzeuge nutzbaren Bewegungslinien zu

143 BMP: Kampfschiitzenpanzer, BTR: Mannschaftstransportpanzer, BMD: luftlandeféhiger
Schiitzenpanzer, BRDM: Mannschaftstransportpanzer russischer Bauart.

144 Vgl. BMLV, Heerestruppenschule, Institut Panzer und Panzergrenadier: Ergebnisbericht
Verfahrenserprobung MTPz UN A2 — Phase 3, GZ S93701/15-HTS/InstPz&PzGren/2019, Zwolfaxing,
11.03.2019, Beilage 2 Allgemeine Erkenntnisse, Folie 2.

145 Ebenda, Beilage 4, Verteidigung_Erkenntnisse, Folie 2.
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identifizieren. Die Grundlage dafiir ist eine aufbereitete Karte, welche die

Hangneigung beriicksichtigt. Die Oleate ist durch den Kraftfahroffizier zu erstellen:

| Befahrbarkeit NAVIS — LIZUM =
| Legende: ~Ch_ UGF BvS10 AUT

u::aF_ ATV Quad

gl Kfz Riider
g nicht befahrbar

[Wald nicht befahrbar

Abbildung 34: Befahrbarkeitsoleate mit den im GebJgB

verfiigharen Geliindefahrzeugen '

Die hier gezeigte Befahrbarkeitsoleate ist ein Vorschlag einer moglichen
Darstellung. Das Geldnde wurde hier ohne Schneelage beurteilt. Grundsétzlich kann
davon ausgegangen werden, dass mit dem BvS10AUT und dem ATV Quad iiberall

dort wo unbewachsenes und aufgrund der Steilheit nicht als rot markiertes Gebiet

146 Abb.34: Grafik erstellt durch den Verfasser, digitalisiert durch Obstlt Bernhard Glinzer, GLAbt/HTS,
Saalfelden, 20.03.2019
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vorliegt, gefahren werden kann. Die Richtungspfeile im weglosen Geldnde dienen
zur Veranschaulichung moglicher Annéherungslinien fiir die weitere Beurteilung.
Die Beurteilung erfolgte fiir den Raum Navis — Klammjoch im westlichen Bereich
des TUPI Lizum/Walchen. Das ist jener Bereich, in dem das Jégerbataillon 26 im
Rahmen der Ubung CAPRICORN 2013 den Angriff im Winter durchgefiihrt hat.
Die Erfahrungen dieser Ubungen wurden im Kapitel 2.4. dargestellt.

In dieser zweiten Ausfertigung wurde dasselbe Geldnde bei Schneelage analysiert:

7

= G/ OO SRR IS N 77 T A T P20 = 0
Befahrbarkeitsoleate/Schnee
"2 UGFBVSIOAUT & nicht befahrbar

I

N 2 L [Wald nicht befahrbar] 7
g s
$ ODO gl Kfz Rader R RN :
— | Steilstufe (ggf. PR HENE
= Spuranlage néti %b
. D A

'1 70 '.' ¢ ! N
= / ¥ N a
‘é’ﬁ'as i

Abbildung 35: Befahrbarkeitsoleate bei Schneelage 47

In der geltenden DVBH Taktische Zeichen sind keine geeigneten
Darstellungsmoglichkeiten fiir die Beweglichkeit mit Universalgeldndefahrzeugen
und ATV Quad abgebildet. Durch den Verfasser wurden die hier verwendeten
Symbole als Vorschlag erstellt.

147 Abb.35: Ebenda.
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Diese wiren ggf. in die DVBH aufzunehmen:

() UGF (Higglunds)
\O OO AV (Quad

Abbildung 36: Vorschlag taktische Zeichen fiir Beweglichkeit UGF und ATV 43

Auf der Befahrbarkeitsoleate/Schnee wurden die Bewegungslinien oberhalb der
Baumgrenze durch das taktische Zeichen fiir den BvS10AUT ersetzt und in den
isolierten Geldndekammern, die aufgrund der Steilheit befahrbar sind,
eingezeichnet. Ausrufezeichen markieren die kurzen steileren, grenzwertigen
Passagen, welche einen Erkundungsbedarf darstellen. Allenfalls sind dort
Spuranlage, bzw. Sicherungs- oder Schneerdumungsmalnahmen erforderlich. Die
Befahrbarkeit kann in diesen Bereichen aufgrund der grenzwertigen Neigung auch
unmoglich sein. Dort wo Fahrwege unter der Schneedecke liegen, ist eine
Spuranlage mit dem Réaumschild oder auch Schneerdumung leichter moglich als
abseits von Wegen. Fiir die Befahrbarkeit mit SkiDoos kann in etwa dieselbe

Leistungsfahigkeit wie mit dem ATV Quad angenommen werden.

Bei der Beurteilung der Befahrbarkeit des Geldndes bei Schneelage ist anzumerken,
dass diese immer von den im FEinsatzzeitraum herrschenden konkreten
Schneebedingungen abhéngt! Die vorgestellte Variante der Befahrbarkeitsoleate ist
unter der Annahme optimaler Bedingungen, mit einer griffigen Schneedecke erstellt
worden, bei der die maximalen Leistungsdaten des BvSIOAUT und des ATV Quad
ausgereizt werden konnen. Hier soll daher lediglich eine mogliche Darstellung der
Befahrbarkeit des Geldndes gezeigt werden. Eine generell bei jeder Schneelage
giiltige Oleate kann es nicht geben.

Fir die Beurteilung der Befahrbarkeit ist die Feststellung der Hangneigung
erforderlich. Diese ist auch fiir die Beurteilung der Gebirgslage, hier insbesondere
der Lawinenlage, erforderlich. Dazu sind entsprechende Geo-Informationen im

Intra-'*° und Internet'>® verfiigbar. Das Institut fiir Militirgeographie (IMG) an der

148 Abb.36: Grafik erstellt durch Obstlt Bernhard Glinzer, GLAbt/HTS, Saalfelden, 20.03.2019
149 Siehe dazu LVAK/IMG, Geo Webservice, Intranet OBH, http://testimg01/geoweb/geowire/standard/,
[15.05.2019].
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Landesverteidigungsakademie (LVAk) stellt dem militdrischen Bedarfstrager
dartiber hinaus auf Anforderung Spezialkarten zur Verfiigung. Diese sind auf die
Parameter und Leistungsfdahigkeit der beniitzten Fahrzeugsysteme speziell
abgestimmt. Der Verfasser hat auf dieses Angebot bei der Darstellung der
Befahrbarkeit des Geldndes mit dem BvS10AUT zuriickgegriffen. Die Ergebnisse
sind im Abschnitt Einfluss des Geldndes auf die Einsatzfiihrung ersichtlich.

Da auf diese Dienste insbesondere im (Auslands-)Einsatz oder bei fehlender
Internetverbindung nicht immer zuriickgegriffen werden kann, muss die Fahigkeit
zur Beurteilung dieser Geldndespezifika und deren grafischer Darstellung an der
Lagekarte auch im Stab des kleinen und groBen Verbandes der Gebirgstruppe
vorhanden sein. Im groBen Verband ist dafiir die fiir die Militirgeographie

zustindige Stabsfunktion in der Stabsabteilung 6 verantwortlich.
Einfluss des Gelindes auf die Einsatzfiihrung der Konfliktparteien

Aufbauend auf der Beurteilung der Lage der Konfliktparteien und der Feststellung
der maBgeblichen Gliederung und Ausriistung derselben werden hier die
potenziellen Gegnersysteme und deren Einsatzmoglichkeiten im Geldnde beurteilt.
Ahnliche Fahrzeuge wie der unter Kapitel 2.3. beschriebene russische DT-3PB
(Abbildung 22) haben im Wesentlichen dieselben Leistungsparameter wie der
BvS10AUT. Er kann daher mit demselben Kampfwert beurteilt werden.

Der osterreichische Mannschaftstransportpanzer Pandur hat einen dhnlichen Schutz
und Waffenwirkung wie der BVS10AUT. Die fiir dieses Fahrzeug verwendeten
Referenzsysteme und Einsatzgrundsétze sind daher bedingt vergleichbar. In der
Verfahrenserprobung des MTPz Pandur Evolution durch die Heerestruppenschule
und als Grundlage fiir die zu erstellende DVBH MTPz Pandur UN A2 bzw.
Evolution sind als Referenzsysteme die russischen Fahrzeugsysteme BMP2, BMP3,
BTR70 und BTRS80, sowie BMD und BRDM angegeben. Diese haben einen
gleichwertigen oder unterlegenen Kampfwert hinsichtlich Schutz und Bewaffnung
und bezogen auf die  Wahrscheinlichkeit des  Herbeifilhrens  der
Kampfunfihigkeit.'>! Die Uberlegenheit gegeniiber dem BMP2 und BMP3 kann

150 Siehe dazu verschiedene Rauminformationssysteme-Websites wie z.B. TIRIS in Tirol
https://maps.tirol.gv.at/tirisMaps/, [15.05.2019].

151 Vgl. BMLV, Heerestruppenschule, Institut Panzer und Panzergrenadier: Ergebnisbericht
Verfahrenserprobung MTPz UN A2 — Phase 3, GZ S93701/15-HTS/InstPz&PzGren/2019, Zwolfaxing,
11.03.2019, Beilage 3 Allgemeine Erkenntnisse, Folie 2.
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jedoch nur durch den flankierenden Einsatz erreicht werden. Die Beweglichkeit des
Pandur und der verwendeten Referenzsysteme des Gegners ist im Gebirge jedoch
als wesentlich geringer als jene des BvS10AUT anzusehen. Flankierende,
idealerweise tliberhohte Stellungen konnen mit dem BvS10AUT im Gebirge daher
eher bezogen werden als mit dem Pandur. Der Stellungsvorteil gegeniiber dem
Referenzgegner wire demnach eher gegeben.

Weiters wéren feindliche Umfassungsmoglichkeiten, welche durch den Einsatz der
eigenen Reserve zu beherrschen sind, zu identifizieren. Durch die Geschwindigkeit
des BVS10AUT (25 km/h beim Marsch ohne Feindbedrohung und 15 km/h beim
Gefechtsmarsch) sind Stellungen zum Abriegeln schnell zu gewinnen, damit wird
ein Stellungsvorteil erzielt. Das Risiko im Begegnungsgefecht gegen duellfdhige
Gegner wird dadurch verringert, die Schutzwirkung des BvS10AUT erhoht die
Uberlebensfihigkeit.

Einfluss des Gelindes auf die eigene Einsatzfiihrung

In diesem Beurteilungsschritt erfolgt die wesentlichste Leistung des Stabes als
Grundlage fiir die Optionen des eigenen Handelns vor allem hinsichtlich der eigenen
Bewegung. Als Ergebnis muss enthalten, welche Geldndeabschnitte, welche
Bewegungslinien fiir welches Fortbewegungsmittel und wunter welchen
Voraussetzungen genutzt werden konnen. Dabei sind die Handlungsoptionen als
mogliche Gefechtsideen mit dem dafiir noétigen Kraft-Raum-Zeitkalkiil zu
hinterlegen.

In Kombination mit dem bendtigten Krifte- und Zeitbedarf entsteht die
wesentlichste Grundlage fiir die weitere Planung. Fiir die Nutzung der im Verband
verfligbaren Transportmittel, hier vor allem der in der quantitativen Verfligbarkeit
der eigenen Krifte festgestellten Fahrzeuge (BvSIOAUT und ATV Quad), haben
alle Stabsabteilungen/Stabsfunktionen ihre Einsatzbediirfnisse festzustellen und wie

folgt zu beurteilen:
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Tabelle 12: Aufgaben der StbAbt im Bataillons-/Brigadestab:

StbAbt/ Aufgabe
Funktion Anmerkung
S2 e Moglichkeiten der Anndherung der eigenen Kréfte zur Aufklérung der

NAI'*? (Rascher Transport der Aufklirer, Transport schwerer
Ausriistung wie Drohnen, Bodensensoren...)

e  Wo konnen welche Fahrzeuge fiir die Aufklarung genutzt werden?

e Nutzung des BvS10AUT als Beobachtungsmittel?

e Beurteilung der Gebirgslage (wo konnen welche Fahrzeuge gefahrlos

bzw. nach welchen Vorbereitungen fahren?)

S3 e Welche Bewegungslinien konnen fiir welche Krifte mit welchen
Fortbewegungsmitteln gentitzt werden (StoBrichtungen,
Reserveneinsatz...)?

e  Wo gibt es Querverschiebungsmoglichkeiten mit BvS10AUT zur
Schwergewichtsverlagerung?

e  Wo gibt es Unterstiitzungsmoglichkeiten fiir den BvSI0AUT mit
seiner Bewaffnung?

e Bis wo konnen oder miissen sich eigene Truppen aufgesessen

bewegen (Nutzen der Schutzwirkung des Fahrzeuges)

S3/KU | e Wo sind geeignete Rdume fiir den Beobachtereinsatz?

o Welche dieser Rdume konnen mit dem BvS10AUT erreicht werden?

e Wo kann der Schutz des BvS10AUT den Beobachtereinsatz
begilinstigen?

e Welcher Bedarf an BvS10AUT lasst sich davon ableiten?

PiO e Wo sind Pioniererkundung und -aufklarung erforderlich?
e  Wo wird die Pionierkampfunterstiitzung erforderlich sein
(Schneerdumung)?

e Welcher Bedarf an BvS10AUT lasst sich davon ableiten?

S4 e Welche mdglichen Versorgungsachsen bietet das Geldnde?

KO e Wie und mit welchen Transportmitteln kann der Nachschub dort

152 Vgl. MilLex, NAI: Named areas of interest, Ein Named Area of Interest ist ein Raum, in dem
Informationen und Aufkldrungsergebnisse zur Abdeckung eines konkreten Intelligencebedarfs gewonnen
werden.
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StbAbt/ Aufgabe

Funktion Anmerkung

sichergestellt werden? (Umschlagpunkte?)

e Wo werden bewegliche Versorgungspakete benotigt werden?

¢ Wo kann die Gefechtsschadeninstandsetzung (GSI) und Bergung fiir
den BvS10AUT erforderlich werden?

e Wo sind geeignete Kfz-Sammelrdume?

e Wo sind mdgliche Geriteabschubpunkte (MCP!>%)?

e Wie und wo kann/muss die San-Versorgung mit BvS10AUT erfolgen?

S6 e Wo gibt es geeignete Aufstellungsplitze fiir Relaisstellen?

e Wo werden der BvS10AUT und seine Ausstattung benotigt und wo
kann es seine Starken zur Sicherstellung der Fiihrung ausspielen?

e Wo sind geeignete Aufbauplitze fiir bewegliche Befehlsstellen und
Gefechtsstinde mit BvSI0AUT?

Um die aufgelisteten Fragestellungen beantworten zu konnen, ist das Geldnde
hinsichtlich der Befahrbarkeit aufzubereiten und zu beurteilen. Dies wurde im
Schritt Bewertung des Geldndes im GroBlen bereits erwédhnt. Eine mogliche

Darstellung einer Befahrbarkeitsoleate wurde ebenso vorgestellt.

Spezialkarten:

Im folgenden Abschnitt werden anhand von Spezialkarten die Leistungsfdhigkeit
des BvS10AUT und die Beurteilung der méglichen Verwendungszwecke erortert:
Fiir die Erstellung der Kartenausschnitte wurden die im Kapitel 2.1 angefiihrten
Daten des BvSIOAUT hinsichtlich Steigfahigkeit und Querfahrteigenschaften
herangezogen. In den folgenden Darstellungen anhand von Kartenausschnitten aus
den Raumen Kalser Tauern, Saalbach—-Hochfilzen und  Tuxer-Tal-
Truppeniibungsplatz Lizum/Walchen werden die Mdéglichkeiten der Bewegung mit
Fahrzeugen im Vergleich BvS10 und geldndegingige Kleinfahrzeuge am Beispiel
des Pinzgauer 710 veranschaulicht. Die betreffenden Geléndeteile wurden gewihlt,
da in diesem Riumen bereits Ubungsvorhaben stattgefunden haben, geplant sind

oder taktische Planspiele durchgefiihrt wurden.

153 Vgl. MilLex MCP: Maintenance Collection Point, Geriiteabschubpunkt
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Aufgrund der technischen Leistungsparameter des BvS10 Hégglunds (vgl. Punkt
2.1.1.) kann wegloses Geldnde bis zu einer Neigung von 31° (in der Grafik griin
dargestellt), kurze Passagen bis zu 45° in Falllinie befahren werden (gelb
dargestellt). In Hangquerfahrt ist die Grenze bei 20° Neigung erreicht (in der Grafik
gelb dargestellt).

Mit dem Pinzgauer 710 wére die Befahrbarkeit ohne Schneeauflage theoretisch
grundsitzlich alleine basierend auf den Geldndeneigungsdaten dhnlich oder teils
sogar besser als beim BvSI0AUT. In der technischen Beschreibung fiir den
Pinzgauer!>* ist eine Steigfihigkeit von 80 % angegeben, was umgerechnet 38,66°
Steigung entspricht. Beim liangeren 3-Achs-Pinzgauer 712 ist die Steigfdhigkeit mit
,,bis an die Haftgrenze* angegeben.'*® Fiir den konkreten Kippwinkel sind in der
technischen Beschreibung des Pinzgauer keine Angaben zu finden. Bei
entsprechender Beladung sind allerdings der hohe Schwerpunkt des Pinzgauer und
die damit verbundene Gefahr des frithen ,,Kippens* zu beriicksichtigen. Es ist von
einer wesentlich geringeren Fdhigkeit zur Querfahrt auszugehen als beim
BvS10AUT. Das Fahren im gebirgigen Geldnde abseits von Wegen und Straflen ist
mit Réderfahrzeugen zudem é&uflerst mithsam und wenig praktikabel. Felsen,
Geldndeunebenheiten, Griaben, Sand- und Ger6llhalden erschweren jedes Fahren mit
Réderfahrzeugen abseits von befestigten Wegen.

Bei Schneelage ist selbst mit geldndegéngigen Réderfahrzeugen wie dem Pinzgauer
710 oder 712 das Fahren ab ca. > 50 cm Schneetiefe auch mit Schneeketten nicht
mehr moglich. Abseits befestigter Wege und Stralen ist das Fahren selbst nach
Schneerdumung zumeist nicht, oder nur in Ausnahmefillen mdglich. Der Grund
liegt im wesentlich hoheren Bodendruck der Reifen, was meist unweigerlich zum
Eingraben des Riderfahrzeuges fiihrt.

Raum Saalbach — Hochfilzen:!®

Anhand der taktischen Lage von Mjr Andreas Franzel im Raum Saalbach —
Hochfilzen kann der Einfluss des Geldndes auf die eigene Einsatzfiihrung unter

Zuhilfenahme von Spezialkarten genauer dargestellt werden.

154 BMLV: Fahrzeug - Typenblatt B-Nr.: 08, Geldndegiingiger Lastkraftwagen, B, 1 t, 710 Pinzgauer aus
dem technischen Dienstbehelf Pinzgauer 710, Erlass Zahl 56.930/18-4.3/01, Wien, Oktober 2000.

155 BMLV, Fahrzeug - Typenblatt C-Nr.: 03, Gelédndegingiger Lastkraftwagen, B, 1 % t, (712 Pinzgauer)
aus dem technischen Dienstbehelf Pinzgauer 712, Erlass Zahl 56.930/18-4.3/01, Wien, Oktober 2000.

156 Siehe dazu auch die Verweise zur und Erkenntnisse aus der Masterarbeit Mjr Franzel Andreas.
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Hier zundchst der Beurteilungsschritt Einfluss des Gelindes auf die eigene

Einsatzfiihrung aus der Lage von Mjr Franzel:

Abbildung 37: Einfluss des Geléindes auf die eigene Einsatzfiihrung '

Fiir den Angriff des GebJgB wurden zwei Bewegungslinien jeweils iiber einen
Passiibergang beurteilt. Aufgrund der Schneelage sind die Anndherungslinien nur
mit Uberschneefahrzeugen oder als gar nicht befahrbar beurteilt worden. Die
mangelnde Ausstattung mit BvS10 hat zudem zur Beurteilung einer iiberwiegend zu
FuB} erfolgten Anndherung gefiihrt. Ein Befahren mit Réderfahrzeugen ist ab der
Linie Saalbach Nord (CL1) nicht mehr moglich.

17 Abb.37: Franzel, Andreas: Das verstirkte Jagerbataillon Hochgebirge im Angriff iiber gebirgiges
Gelande unter winterlichen Umfeldbedingungen zum Offnen einer Enge unter besonderer
Beriicksichtigung des Fahigkeitsbereiches Inform, LVAk, Wien, 28.3.2014, S.156.
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Zunichst wird der ostwirtige Anmarschweg tiber das Spielberghaus genauer betrachtet:

Abbildung 38: Befahrbarkeit des Gelindes mit BvS10AUT '8

Legende: Griin = befahrbar, Gelb = in Hangrichtung/Falllinie jedoch nicht in Querfahrt
befahrbar, Rot = nicht befahrbar.

Anhand der Karte, welche die Steilheit des Geldndes darstellt, ist erkennbar, dass
die Nutzung der in den roten Ellipsen markierten Rdume nur entlang der Straf3e
moglich ist. Ob und in welchen Rdumen dazu eine Spuranlage oder Schneerdumung
notig ist, muss durch die Zelle Gebirgslage im Bataillonsstab entweder aufgrund der
herrschenden Bedingungen beurteilt oder vor Ort erkundet werden. Eine Folgerung
kann dabei sein, Erkundungs-/Aufklarungselemente zu beauftragen und ggf. Spuren
anzulegen und/oder Lawinen vor Ort abzusprengen.

Die Anndherung auf der westlichen Route stellt sich bei genauerer Betrachtung

wesentlich schwieriger dar:

158 Abb.38: Kartendarstellung erstellt durch BMLV/LVAK, Institut fiir Militirgeografie (IMG), Kpl
Nikolaus Steinbock, Mirz 2019, erginzt durch den Verfasser.
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Abbildung 39: Anniiherung mit dem BvS10AUT bei Schneelage !>

Hier ldsst wiederum die Steilheit des Geldandes eine Nutzung auf den gelb und rot
markierten Bereichen ab der Gerstbodenalm lediglich auf Wegen zu, vorausgesetzt
die Schneelage erlaubt das. Der Zeitbedarf fiir eine Erkundung und Spuranlage kann
jedoch wesentlich hoher sein, als es das erste Zeitkalkiil anhand der Zeiten im
Handakt vermuten lieBe. Der konkrete Zeitbedarf dazu ist daher nicht geméil
Handakt festlegbar und muss durch den S3 und den Kraftfahroffizier gemeinsam mit
der Zelle Gebirge im Stab beurteilt und berechnet werden.

Bei erfolgreicher Offnung dieser Anniherungslinie ist — vorausgesetzt die
Anndherung wird nicht aufgekldrt — jedoch davon auszugehen, dass beim Gegner
bei einem Ansatz iiber diesen Weg ein hoher Uberraschungseffekt erzielt werden
kann.!®0

Ohne Schneelage kann in diesem Geldnde in den griinen Bereichen von einer

ungehinderten Nutzung und in den gelben Bereichen von einer eingeschrinkten

159 Abb.39: Ebenda, ergiinzt durch den Verfasser.

1600 ol. République Francais, Ministére de la Defence, Armée de Terre: Notice sur I’emploi des unités
VHM, PFT INF 3.2.41, Ubersetzung ins Deutsche durch Sprachinstitut des Bundesheeres/LVAKk,
Draguignan, 17.07.2015, Ubersetzung ins Deutsche durch Sprachinstitut des Bundesheeres/LVAKk.: ,,Die
bevorzugte Vorgehensweise beim Einsatz ,, Nehmen * findet im Rahmen eines flexiblen Angriffs der
Kompanie statt, bei dem der Fokus auf Infiltrierung und Uberraschung liegt. “, Annexe Montagne, S.39.
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Nutzung in Hangrichtung mit dem BvS10AUT und auch dem ATV Quad
ausgegangen werden. Mit Réderfahrzeugen ist eine Bewegung lediglich auf

befestigten Wegen (in griin markiert) realistisch:
W | :

Abbildung 40: Befahrbarkeit mit Pinzgauer!®!

Raum Kalser Tauern:

Dieser Raum stellt hochalpines gebirgiges, teils vergletschertes Geldnde dar. In
diesem Geldnde fand im Dezember 2018 eine Stabsausbildung der 6.Gebirgsbrigade
am Flihrungssimulator statt. Im Jahr 2022 ist dort u.a. eine Volltruppeniibung mit
multinationaler Ubungstruppe geplant. Die Nutzung des BvSI0AUT spielt beim
Einsatz der Gebirgstruppe bei diesem Vorhaben eine wesentliche Rolle. Die
Aufbereitung des Raumes und detaillierte Gelédndebeurteilung sind folglich von

grofler Bedeutung.

161 Abb.40: Kartendarstellung erstellt durch BMLV/LVAK, Institut fiir Militirgeografie (IMG), Kpl
Nikolaus Steinbock, Mérz 2019.
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Abbildung 41: Befahrbarkeit mit BvS10AUT und Pinzgauer 71016

Anm.: Die O stellen die Gebirgsiiberginge dar

Nachdem im dargestellten Geldndeteil keine StraBen und Wege vorhanden sind,

kann mit Raderfahrzeugen gar nicht gefahren werden. Griin und gelb dargestellte

Bereiche sind mit BvSIOAUT, ATV Quad und SkiDoo grundsétzlich befahrbar

sofern nicht zum Erreichen dieser Rdume steilere Passagen das verhindern.

Raum Tuxer Tal — TUPI Lizum/Walchen:
- LT

Abbildung 42: Befahrbarkeit mit BvS10AUT und Pinzgauer 710'%

In diesem Gelidndeabschnitt sind die in der rechten Abbildung griin dargestellten
Fahrwege und Karrenwege vorhanden. Diese konnen ohne Schneeauflage auch mit
gelindegingigen Riderfahrzeugen befahren werden. Bei Schneelage allerdings ist
das mit dem Pinzgauer nur nach Schneerdumung bis auf unter 50 cm Schneehdhe

moglich. Der Aufwand fiir eine solche Schneerdumung wiirde jedoch einen enormen

162 Abb.41: Ebenda.
163 Abb.42: Ebenda.
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Krifte- und Zeitaufwand bedeuten und erscheint insbesondere in einem Szenario
mit Feindbedrohung nicht vorstellbar.

Abseits von befestigten Wegen und Straen entfaltet der BvS10AUT offensichtlich
seine Uberlegene Geldndegingigkeit. Vertikale Hindernisse wie Felsstufen kdnnen
bis zu einem Meter Hohe in Vorwértsfahrt iiberwunden werden. Kleinere Felsblocke
unter 1 m, Schutthalden, Wiesen, Mulden und Griaben bis 1,5 m Breite stellen keine

wesentliche Behinderung dar.

Abbildung 43: Befahrbarkeit von Geliinde mit Felsblocken %4

Der Bewuchs mit niedrigen Strduchern, Legfohren etc. kann ebenso liberwunden
werden. Wichtig ist, dass im Fahrzeug entsprechendes Geridt (Sidge, Hacke,
Schaufel...) zur Beseitigung von Hindernissen oder Befreiung bei Hiangenbleiben
als Standardausriistung mitgefiihrt wird. Limitierend bei unbefestigtem Untergrund
wie Wiesen, Gerdll, Bewuchs etc. sind die erzielbare Reibung und der Halt, welcher
mit den Raupen auf dem jeweiligen Untergrund erreicht werden kann. Hier konnen
geringfiigige Unterschiede in Temperatur und Feuchtigkeit des Bodens bereits eine
erheblich andere Beweglichkeit zur Folge haben. Somit sind auch die Tageszeit und
Witterung bei der Beurteilung der Befahrbarkeit von Marschwegen zu
berticksichtigen.

Bei den dargestellten Befahrbarkeitskarten kann fiir den BvS10AUT im Idealfall
beinahe von einer identischen Befahrbarkeit im Sommer wie im Winter

ausgegangen werden. In gewissen Passagen ist diese im Winter sogar besser als im

164 Abb.43: www.army-guide.com/eng/product1029.html, 17.03.2019.

BUNDESMINISTERIUM FURIANDESVERTEIDIGUNG


http://www.army-guide.com/eng/product1029.html

Sommer. Wenn beispielsweise Felshindernisse, Gelidndestufen, Griben oder
Bewuchs im Winter von einer Schneedecke bedeckt sind, kénnen diese miihelos
iiberfahren werden kann. Im Sommer konnen derartige Hindernisse ggf. nur nach
(pioniertechnischer) Aufbereitung oder gar nicht iiberwunden werden.

Bei Schneelage gelten grundsétzlich dieselben Werte, wie oben angefiihrt.
Maligeblich fiir die die tatsdchliche Beweglichkeit ist jedoch die konkrete
Schneebeschaffenheit und -tiefe. Diese ist von vielen Faktoren wie Wind,
Temperatur, Hangneigung und -—ausrichtung abhédngig und kann sich auch
tageszeitlich stark verdndern. Die Beurteilung der Gebirgslage kombiniert mit einer
Erkundung muss die entscheidenden Informationen fiir die Beurteilung der
tatsdchlichen Befahrbarkeit erbringen.

Das Ergebnis der Beurteilung des Geldndes ist eine Befahrbarkeitsoleate, welche der
Kraftfahroffizier fiir alle im Verband verfiigbaren Fahrzeugsysteme anlegt. Das

Ergebnis beinhaltet auch die Notwendigkeit einer Spuranlage.

Spuranlage:

Die Reihenfolge und Art der Spuranlage hiangt von der Schneebeschaffenheit, -tiefe
und Hangneigung ab. Hier sind viele Varianten und Kombinationen denkbar und
moglich:

- Spuranlage mittels Quad — Verbesserung der Spuren mittels SkiDoo —
Folgen mit BvS10AUT,

- Spuranlage mittels BvS1I0AUT (mit oder ohne Ridumschild) — Folgen mit
Quad und/oder SkiDoo, Transport der Truppe aufgesessen oder im
Skijoring-Verfahren,

- Spuranlage zu FuB3 und mit Tragtieren, hindisches Freischaufeln von steilen,
eingewehten Passagen — Folgen mit BvS10AUT, SkiDoo und Quad, oder

- Kombinationen davon.

In vielen Féllen wird die Spuranlage und laufende Verbesserung durch das Befahren
mit dem BvS10AUT ausreichen. Daher miissen fiir diese Spuranlage zur Erh6hung
der Beweglichkeit grundsitzlich keine weiteren Schneerdummittel vorgehalten
werden. Durch die hohere Gefechtsmasse wird die Spur auch fiir die Nutzung mit

anderen Uberschneefahrzeugen wie Quad oder SkiDoos zur leichteren
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Fortbewegung ausreichen. Soldaten auf Skiern oder Schneeschuhen kénnen auf den
entstandenen Spuren krifteschonend folgen oder auf Skiern nachgezogen werden. '
Es kann auch zweckmiBig sein, mit den leichteren ATV Quad und SkiDoo vorweg
Spuren zu legen und den Schnee zu komprimieren, auf dem der BvS10AUT dann
folgen kann. Dazu miissen zumindest zwei bis drei Fahrzeuge hintereinander
versetzt die erste Spur legen, damit die Spurbreite des BvS10AUT erreicht wird. Mit
einem SkiDoo, welches hinter dem Quad folgt oder mittels eines Schlepppflugs
kann die Spur hinter einem ATV Quad mit Raupensatz zusitzlich verbessert

werden:

Abbildung 44: Schlepppflug zur Spuranlage mit ATV Quad !

Bei Hangquerungen und bei schwierigeren Schneeverhéltnissen muss die Anlage
von Spuren mit dem Raumschild des BvS10AUT erfolgen. Durch die Spuranlage
und Rdumung mit dem Schneeschild konnen auch Hange mit hoheren Neigungen
als den limitierenden 20° befahren werden, da ein ebener Weg erzeugt wird.
Dadurch lassen sich Steilstufen im Geldnde tberwinden, welche ohne diese
Spuranlage nicht passierbar wiren. Ohne Schneeauflage ist eine derartige
Begradigung ohne aufwéndigen Einsatz von Pionierstralenbaumaschinen nicht

moglich, der Hang wiirde unbefahrbar bleiben.

165 Vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.73,
RdNr.217, 218.

166 Abb.44: Foto durch den Verfasser, Der Schneepflug ist eine Eigenproduktion des HSV Absam OL zur
Spuranlage bei Ski-Orientierungslaufen.
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Abbildung 45: Schneeriumung/Wegeerrichtung mit Riumschild ¢’

In diesem Kartenausschnitt sind derartige Steilstufen im Raum des TUPI Lizum zu

sehen:

Abbildung 46: Steilstufen'?

Legende: gelb 30-35°, orange 35-40°, griin < 20°, gelb: 21-31°,
rot > 40° Steilheit rot > 31° Steilheit

Die tatsdchliche Befahrbarkeit von Steilstufen sowie technische Mdglichkeiten zur
Uberwindung derselben sind im praktischen Einsatz zu erproben und zu erfahren.
So erscheint beispielsweise eine zusitzliche Unterstiitzung mittels Seilwinden,
dhnlich wie sie bei Pistengeréiten angewendet wird, denkbar.

Die Tragkraft von Briicken und Ubergingen ist fiir den BvS10AUT vielfach
nebensichlich, vorausgesetzt die Boschungswinkel und FlieBgeschwindigkeit des zu

tiberwindenden Gewissers libersteigen nicht die angefiihrten Leistungsparameter.

167 Abb.45: BAE Systems: BVS10 Basic Vehicle and Add-Ons/Options, Ornskéldsvik, Sweden,
01.06.2016, S.13, 14.

18 Abb.46: Linke Grafik aus LVAK/IMG, Geo Webservice, Intranet OBH, Hangneigungskarte u.a. zur
Lawinenbeurteilung. Rechte Grafik erstellt durch Institut fiir Militdrgeografie, LVAk, Wien, Marz 2019,
beide erginzt durch den Verfasser.
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Die Furt- und Schwimmféhigkeit des Fahrzeuges erlauben oftmals das Umfahren
von nicht passierbaren Briicken. Die geringe Breite des BvS10AUT schrinkt die
Befahrbarkeit von Briicken ebenso normalerweise nicht ein, da diese auf Kfz-

Breiten ausgelegt sind, welche der BvS10AUT nicht iiberschreitet.

Zusammengefasst ergeben sich anhand der dargestellten Kartenausschnitte und
Gelédndeteile fiir die Lagebeurteilung durch die Stabsfunktionen (v.a. S2, S3, KO)
folgende zu berticksichtigende Punkte:

- MaBgeblich fiir die Beurteilung des Geldndes fiir die eigene Einsatzfiihrung
mit BvSI0AUT ist die Hangneigung und Oberflichenbeschaffenheit.

- Die Beurteilung der Hangneigung kann unter Nutzung verfligbarer Geo-
Infodienste anhand von Spezialkarten erfolgen. Die Beurteilung muss jedoch
im Stab auch ohne diese Spezialkarten moglich sein.

- Abgeleitet von der Beurteilung des Geldndes durch den S3 unter Zuarbeit
des KO und S2 ist die tatsdchliche Befahrbarkeit festzulegen. Danach sind
die Marschplanung und die Variantenplanung durchzufiihren.

- Eine Spuranlage unter Nutzung aller vorhandenen Mittel und Fahrzeuge
kann zur Vorbereitung der Nutzung durch die eingesetzte Truppe nétig sein.

- Steilstufen und grenzwertige Gelidndeteile erfordern eine Detailbeurteilung.

- Eine vorhergehende Erkundung oder auch Sicherung von spurenden
Fahrzeugen z.B. mit der Seilwinde kann erforderlich sein.

- Bei der Lagebeurteilung sind die Handlungsoptionen zu entwickeln. Dabei
muss sich herauskristallisieren, fiir welche Aufgabe und welchen
Einsatzzweck die BvS10AUT einsetzbar sind.

Nach Abschluss der Beurteilung durch S2, S3, KO ist durch den S4 abgeleitet von
dieser Befahrbarkeit zu beurteilen, bis zu welcher Linie der BvS10AUT fiir die
Folgeversorgung, die San-Versorgung und den Abschub genutzt werden kann. Die
Umkehrmoglichkeiten stellen dabei ein wesentliches Detail der Planung dar, da das
Umkehren im steilen Geldnde ein Gefahrenmoment darstellen kann und Raume mit
ausreichend Platz im Gebirge selten sein kdnnen.

Der S6 plant die Sicherstellung der Verbindungen. Wo, wann und wofiir die
BvS10AUT dabei benotigt werden ist ein Teil der Planung des Funkeinsatzes und

die dazu notigen Relaisstellen. Auch hier ist die Befahrbarkeitsoleate die Grundlage.

BUNDESMINISTERIUM FURTANDESVERTEIDIGUNG



Beurteilung der eigenen Lage

Die quantitative Verfiigbarkeit der eigenen Kréifte wurde bereits vorgezogen in der
Orientierung festgestellt. Im Zuge der Beurteilung des Einflusses des Geldndes auf
die eigene Einsatzfiihrung wurden Gefechtsideen und Handlungsoptionen fiir den
Einsatz mit dem BvS10AUT entwickelt.

Zeitliche Verfiigbarkeit der Kriifte

Hier sind die Gefechtsideen, welche bisher entwickelt wurden, hinsichtlich der
zeitlichen Machbarkeit zu tiberpriifen.

Aufklirung

Anhand eines Beispiels der Planung fiir die Aufklirung im Szenario der Ubung
CAPRICORN 2013 wird nachfolgend dargestellt, wie ein Zeitkalkiil unter Nutzung
des BVS10AUT aussehen kann.

Ausgangslage:

Die Gebirgsbrigade fiihrt einen Angriff mit zwei Gebirgsjagerbataillonen aus zwei
verschiedenen Télern (Tuxer Tal und Navis Tal) auf zwei Angriffsziele im Raum
Molsjoch bzw. Lager Lizum gegen einen irreguliren Gegner. Die angrenzenden
Taler (Tuxer Tal, Voldertal, Wattental) sind teilweise feindgefahrdet.

Aufgrund der Lagebeurteilung durch den S2 wurden diese feindgefdhrdeten und
feindbesetzte Bereiche festgestellt und beurteilt. Fiir die Brigadeaufkldrung steht
eine Gebirgsaufkldrungskompanie mit drei Aufkldrungsziigen auf BvS10AUT zur
Verfligung. Der S2 plant den Ansatz der Kompanie und erstellt seinen
Aufklarungsplan (ICP). Um rechtzeitig gemdll dem vorgegebenen Angriffsbeginn
an den Aufkldrungszielen zu sein, ist die Anndherung teils durch feindgefdhrdetes
Gebiet mit einem Zeitkalkiil zu planen. Das Beziehen muss bei Nacht erfolgen.

Mit dem BvS10AUT kann das Befahren feindgefdhrdeter Rdume aufgrund der
Geschwindigkeit auf ein nétiges Minimum reduziert werden, durch die Panzerung
besteht zumindest ein Schutz gegen Beschuss mit leichten Infanteriewaffen und
gegen Splitterwirkung. Mit der Bewaftnung des BvS10AUT verfiigt der Aufklérer
iber eine wesentlich hohere Feuerkraft beispielsweise zur Abwehr von feindlichen

Hinterhalten.
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Abbildung 47: Aufklirungsplanung mit Zeitkalkiil Brigadeaufklirungskompanie ¢

In der Darstellung ist der Einsatz der Gebirgsaufkldrungskompanie der
Gebirgsbrigade auf BvS10AUT zu sehen. Die Anndherung erfolgt mit den im
Handakt Taktik angegebenen Geschwindigkeiten. Sie erfolgt soweit wie es die
Feindlage und das Geldnde zulédsst, aufgesessen mit dem BvS10AUT. In
feindgefdhrdeten Ridumen, wo Bedrohung z.B. durch irreguldre Kréfte, Hinterhalte
etc. besteht, bewegt sich der Hiagglunds mit 15 km/h Gefechtsgeschwindigkeit. Die
Schutzwirkung und Feuerkraft erméglichen ein rasches Durchqueren des
gefdhrdeten Raumes. Im Falle von Feindangriffen ist entweder der Kampf

abgesessen zu fiihren, oder der Gefahrenbereich unter gegenseitigem Feuerschutz

169 Abb.47: Grafik erstellt durch den Verfasser.
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der BVS10AUT rasch zu verlassen. Ab dem Absitzen wird aufgrund des Beziehens
bei Nacht und des aufgrund der langen geforderten Durchhaltefihigkeit hohen
Gepickgewichtes eine Marschgeschwindigkeit von 2 km/h zuziiglich die Zeit fiir
das Uberwinden von Héhenunterschieden bergauf und bergab berechnet.

Miissten die aufzukldarenden Raume (NAI 1-3) mit herkdmmlichen Transportmitteln
und zu FuBl bzw. mit Tragtieren bezogen werden, wiéren ein um vielfaches hoherer
Zeit- und Krifteaufwand und eine héhere Gefdhrdung in Kauf zu nehmen.

Nach der Anndherung mit geschiitztem Mannschaftstransport, der Nutzung der
Waffenwirkung der ferngesteuerten Waffenstation inkl. Nebelwurfanlage, wird der
BvS10AUT im nahe heran gehaltenen Raum des Absitzens getarnt bereitgehalten.
Dort ist die Nutzung zur Kampfkrafterhaltung, Funkverbindung und
Dateniibermittlung als auch zur Sicherung der Beobachtungsstelle bei Tageslicht
und Dunkelheit moglich. Im Notfall dient der BvSIOAUT zum Abtransport von
verwundeten Soldaten.

In der NAI 3 kann aus einer geeigneten mit dem BvS10AUT erreichbaren
Beobachtungsstellung am Abhang des Largoz direkt aus dem Fahrzeug beobachtet
werden. Die Bewegungslinien im Tal und am Gegenhang konnen mit der
optronischen Ausstattung rund um die Uhr beobachtet werden. Zusétzlich deckt eine
abgesessene Aufklidrungsgruppe die sichttoten Rdume ndher an der Bewegungslinie
ab.

Zusammengefasst kann festgestellt werden, dass eine Anndherung mit dem
BvS10AUT iiber ldngere Distanzen auch durch feindgefdhrdete Rdume rasch und
sicher erfolgen kann. Zu beachten ist dabei die Gerdusch- und Wérmesignatur des
Fahrzeuges, die bei falschem Verhalten nachteilig sein kann. Im Gebirge kann selten
davon ausgegangen werden, dass die B-Stelle mit dem Fahrzeug direkt erreichbar
ist. In diesen Fiéllen ist das Fahrzeug soweit zu nutzen wie die Lage (Feindlage,
Gebirgslage, Gelidnde) das hergibt und danach entweder fiir andere Einsatzzwecke
wieder abzuziehen, oder in einem Sammelraum getarnt und gesichert fiir
Kampfkrafterhaltung, Verbindung und Versorgung zu nutzen. Dort wo das moglich
ist, kann die technische Ausriistung zur Beobachtung und Aufklarung aus dem

Fahrzeug genutzt werden.
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Angriff:

Am Beispiel der Masterarbeit von Mjr Andreas Franzel kann der Unterschied im
Zeitkalkiil fir die angreifenden Kompanien bei Einsatz mit und ohne BvS10AUT
plastisch dargestellt werden.!”®

Zunichst der ,klassische* bisherige Ansatz zu Fulf3:

Die Lage hat den Angriff des Gebirgsjdgerbataillons iiber einen Gebirgsiibergang
bei winterlichen Verhéltnissen zum Thema und spielt im Raum siidlich von
Hochfilzen. Fiir den Anmarsch des Jagerbataillons vom Verfligungsraum Saalbach
iiber das Spielberghaus, bis zur Ablauflinie siidwestlich von Hochfilzen mit einer
Entfernung von 8 km und 700 Hohenmeter im Auf- und Abstieg, wurden 5 Stunden
und 40 Minuten als Zeitbedarf errechnet. Als Grundlage dafiir wurde die
Geschwindigkeit im Gefechtsmarsch zu Ful bzw. auf Ski von 4 km/h zuziiglich der
Zeit fiir das Uberwinden eines H&henunterschiedes mit zusitzlich 1 Stunde
Zeitbedarf je 300 Hohenmeter im Aufstieg bzw. je 500 Hohenmeter im Abstieg
gem. Handakt Taktik herangezogen. Die Anndherung erfolgt dabei auf dem ersten
Abschnitt ohne beurteilte Feindbedrohung. Feindliche Aufkldrungs- und
Sicherungselemente wurden erst nach der Annéherung von 8 km beurteilt.

Nach der Anndherung ist der Angriff ab der Ablauflinie iiber 2 km mit 1,5 km/h auf
das Angriffsziel Hochfilzen mit einem Zeitbedarf von 1 Stunde 20 Minuten
berechnet worden. Das ergibt eine Gesamtdauer fiir Annidherung und Angriff von 7
Stunden.'”" Ausgehend vom aktuellen Handakt Taktik wire die Berechnung des
Zeitbedarfs noch hoher anzusetzen. Hier sind fiir den Marsch im Geldnde 3 km/h
und bei Nacht im Gelinde 2 km/h als Parameter angegeben.!’> Hinzu kommt noch
der Zeitbedarf fiir das Uberwinden von Héhenunterschieden. Damit wiirde sich der

Zeitbedarf von 7 Stunden auf 9 Stunden erhohen!

170 Franzel, Andreas: Das verstirkte Jigerbataillon Hochgebirge im Angriff iiber gebirgiges Gelinde unter
winterlichen Umfeldbedingungen zum Offnen einer Enge unter besonderer Beriicksichtigung des
Fahigkeitsbereiches Inform, LVAk, Wien, 28.3.2014, S.131.

7' Vgl. Ebenda S.156.

172 Vgl. BMLV: Handakt Taktik, Merkblatt fiir das Bundesheer, GZ S92013/30-Vor/2016, Wien,
September 2016, RdNr.160, S.58.
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Abbildung 48: Plan der Durchfiihrung fiir den Angriff iiber Gebirgsiibergang'”

Fiir die mit BvS10AUT ausgestatteten Elemente und Planung derselben Annéherung
ergibt sich grundsétzlich folgendes Zeitkalkiil:

Anndherung tiber 8 km mit 15 km/h = 32 Min
Angriff iber 2kmmit1.5km/h = 1 Std 20 Min
Summe = 2 Std 52 Min

Das wire eine Zeitersparnis von 4 Stunden und 8 Minuten (bzw. 6 Stunden und 8
Minuten unter Anwendung des aktuellen und eher der Realitit entsprechenden

Handaktes Taktik). Die nachstehende Karte zeigt das beurteilte Zeitkalkiil dazu:

173 Abb.48: Ebenda, S.180.
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Abbildung 49: Zeitkalkiil bei Anniiherung mittels BvS10AUT 74

Auf der zweiten Anndherungslinie westlich des Biirglkopfes sind eine hohere
Distanz aber auch hohere geldndebedingte Schwierigkeiten zu beriicksichtigen. Die
reine Marschzeit mit dem BvS10AUT wire 40 Minuten. Die genaue Beurteilung
des Gelidndes anhand von Spezialkarten (Gebirgslage, Hangsteilheit, Schneelage)
und eine Erkundung vor Ort miissen die endgiiltigen Entscheidungsgrundlagen dazu
liefern (Abbildung 39).

Die Voraussetzung fiir das tatsdchliche Funktionieren dieses Zeitkalkiils sind daher
grundlegende Bedingungen, die dazu gegeben sein miissen. Dazu gehoren:
- Geeignete Marschwege, welche das Befahren mit BvS10AUT zulassen
sowie die allenfalls dazu erforderliche Spuranlage bei Schneelage,
- Eine Gebirgslage welche aufgrund der alpinen Gefahren (z.B. Lawinenlage)
die motorisierte Bewegung ermdglichen,
- Geeignete Kfz-Sammelrdume zum Absitzen und Umkehrmoglichkeiten.
Die dazu erforderlichen Beurteilungsgrundlagen ergeben sich aus der Beurteilung
des Geldndes, hier aus dem Einfluss des Geldndes auf die eigene Einsatzfiihrung

und der Erkundung im Gelédnde.

174 Abb.49: Grafik erstellt durch den Verfasser.
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Kriftebedarf
Bei der Ermittlung des Kriftebedarfs wére in diesem Schritt nun ableitend vom

Ergebnis der Geldndebeurteilung festzustellen, fiir welche Option wie viele

BvS10AUT und fiir welchen Zweck und in welcher Phase bendtigt werden.

Hier eine beispielhafte Darstellung anhand einer fiktiven Variantenplanung:

Tabelle 13: Beispiel Bedarf BVS10AUT in verschiedenen COA

COA'” | Aufklirung Kampf- KU FiiU EU
elemente
1 2 BvS10 fiir | 24 BvS10 1 BvS10 als | 4 BvS10
vorgestaffelte | gesamte Relaisstelle | fiir
Aufklérung 1.GebJgKp im Folgevers
Raum XY SG 1 BvS10 ab Phase 3
fiir JEST 1 BvS10
2 BvS10 CASEVAC
2 Bereithalten | je 1 fiir PiAufkl | 2 BvS10 als | 2 BvS10
2 BvS10 zum | JgZg/GebJgKp | mit Relaisstellen | als bwgl
raschen auf BvS10 = Réumschild VersPakete
Verbringen 15 Stiick 1 BvS10
Aufklarung CASEVAC
in NAI 3
3 Wie COA'1 | 19 BvS10 fiir 1 BvS10als | 1 BvS10
vmind 2.JgKp Relaisstelle | CASEVAC
als Reserve
2.5.4. Planung der Durchfiihrung
Die Multifunktionalitit des Fahrzeugsystems BvS10AUT wurde in der

gegenstidndlichen Arbeit bereits mehrfach erwidhnt und anhand von Erfahrungen
anderer Armeen mit &hnlichen Systemen nachgewiesen. Hier sind vor der
Darstellung der Planung und Synchronisation des Gefechtes noch einmal mogliche
Einsatzaufgaben und Verwendungszwecke von mit BvSI0AUT ausgestatteten

Elementen zusammengefasst:

175 COA: Course of Action, Begriff fiir eine Handlungsvariante.
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Tabelle 14: Zusammenfassung mogliche Einsatzbereiche BvS10AUT

Fahigkeitsbereich Aufgabe/Zweck
Anmerkung
Engage Stof3element, Feuerunterstiitzung, Reserve,

Beobachtungsstelle JFST,

Pionierkampfunterstiitzung

Deploy Truppentransport, Spuranlage, Schneerdumung

Sustain Sanitdtsversorgung, Folgeversorgung,
Kampfkrafterhaltung

Inform Aufkldrung (Brigade und Bataillon),
Pionieraufklarung

Protect CRC-Einsatz, Patrouille

Commandé&Control Relaisstellen, bewegliche Befehlsstelle,

vorgeschobener Gefechtsstand, Datennetzwerk

Bei der Planung der Durchfiihrung ist die Synchronisation in den geplanten Phasen
der Einsatzfiihrung das Hauptziel. Diese erfolgt auf Basis der erfolgten Beurteilung
der Lage und Entwicklung der eigenen Handlungsoptionen. Der Bedarf des
Einsatzes der im Verband vorhandenen BvSI0AUT ist genauso wie der an ATV

Quad, SkiDoos bei den Handlungsoptionen festgestellt worden.

Daraus ergibt sich fiir die Planung der Durchfiihrung folgender moglicher
beispielhaft dargestellter Bedarf an BvS10AUT:

Bereich S2
- Einsatz der Aufkldrung,

- Einsatz der Aufklarungsreserve

Bereich S3
- Einsatz als Sto3element,
- Einsatz von Flankensicherungen,

- Einsatz von Reserven

Bereich Kampfunterstiitzung

- Ausbringen von BTrps/JFACs,
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- Beziehen von Feuerstellungsrdumen,

- Einsatz von Pionierkampfunterstiitzung

Bereich S4

- Bilden und Transport von beweglichen Versorgungspaketen,
- Folgeversorgung,

- Auslagerung von Munition und/oder Betriebsmittel,

- Abtransport von Verwundeten

Bereich S6

- Sicherstellen der Verbindung durch Einsatz von Relais,

- Errichten eines Netzwerkes,

- Lagedarstellung,

- Einsatz von BvS10AUT als bewegliche Befehlsstelle Baon/Brig

Nachfolgend werden Ausschnitte der Planung der Durchfiihrung anhand der

Bereiche Aufklarung und Reserveneinsatz angerissen:

Planung der Aufklirung:

Von der Beurteilung der Konfliktparteien ist abzuleiten, wann welche
Aufklarungselemente wo benétigt werden, um die Konfliktparteien rechtzeitig
aufklidren zu konnen. Das wird im zu erstellenden Aufkldrungsplan (Intelligence
Collection Plan, ICP) ausgedriickt. Der BvSI0AUT ist als eines der moglichen

® Damit kann rasch

Transportmittel fiir Aufkldrungselemente einzuplanen.'’
Aufkldrung in sonst nur mit erheblich héherem Zeitaufwand erreichbaren Rdumen
sichergestellt werden. Der S2 muss daher in seinem ICP festlegen in welcher Phase
er welche Fahrzeuge fiir den Einsatz von Aufkldrung benotigt.

Hier ein Beispiel aus der Lage von Mjr Andreas Franzel, bei welcher die Bv206s fiir
den Einsatz der Aufkldrung als Trigerfahrzeug fiir Bodeniiberwachungsradar und

Drohnensteuerung eingeplant wurde:

176 Vergleiche dazu die Aufklirungsplanung und das Zeitkalkiil fiir die Aufklirung in Kapitel 2.5.3.
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Abbildung 50: Plan der Durchfiihrung fiir die Aufklirung 7’

4MINFBN Beilage D-2 zum Plan finr die Aufklirung
Korunando HGef5td MAISHOFEN, 2016004 an1 4
TRUPPENEINTEILUNG
fisr die Aufldaning im Raum HOCHFILZEN
0OBJ ,H* SUD 0OBJ ,H“ NORD | FLANKE ,WEST* | FLANKE,O0ST* unmitielbar
(H)1.AufkITrp (+)12.AuflkTrp (3. AufkiTrp (+H AufkiTrp
1.JzKp ErkTrp!!
2.JzKp EtkT1p?)
BV 206 BV 206
3.GebJzKp(DET) ALADIN ErkTip’!
1 AufkTrp 2 AufdTrp 3 AufkTip 4 AufdTp
KUKp PALGrp PALGHp PALCp PALGHp
PitufklGrp s5SchGp
SthKp FiTmp
BUR, UAV BUR, UAVY
JFSCT JESTH
BiKdo ARTBTY ETp ETp

Anmerkungen:

1) ab erreichen Angriffeziel wieder vigh
2) JFST im Rahmen der Aufklarung NORD aber unmittelbar gefitht
3) nach Erkundung RISt wieder vfigh
4) ab Stellungshemig wieder unmittelbar gefithrt
5) ab der Linie EISERNE HAND wieder vfigh

Abbildung 51: Truppeneinteilung fiir die Aufklirung 7

'77 Abb.50: Franzel, Andreas: Das verstirkte Jagerbataillon Hochgebirge im Angriff iiber gebirgiges
Gelédnde unter winterlichen Umfeldbedingungen zum Offnen einer Enge unter besonderer
Beriicksichtigung des Fahigkeitsbereiches Inform, LVAk, Wien, 28.3.2014, S.185.
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Da derzeit in der Osterreichischen Gebirgstruppe weder fiir die Brigade- noch fiir
die Bataillonsaufklarung eine fixe Ausstattung mit BvSI0AUT vorgesehen ist, sind
diese anlassbezogen fiir die Aufkldrung als Bedarf zu planen. Alleine fiir das
Heranbringen der Aufklédrer in die geringstmogliche Nahe zum Aufkldrungsziel
kann viel Kraft und Zeit ersparen. Jeder Meter, der nicht marschiert, jedes
Kilogramm, das nicht getragen werden muss, ist ein gewonnener fiir den Soldaten.
Der Vorteil fiir den Verband ist die hohere Kampfkraft und der hohere Kampfwert
des Aufklérers.

Bei der Synchronisierung der Phasen des Gefechtes, idealerweise im Rahmen eines
Kriegsspiels (Wargame), ist die Anmerkung aufzunehmen in welcher Phase welche
Transportmittel bendtigt werden. Dabei kann durchaus auch das Ergebnis sein, dass
gewisse Aufkldrungselemente durchgehend mit dem BvS10AUT einzusetzen sind,
wenn das z.B. in einem beweglichen Gefecht wie z.B. im Verzogerungskampf oder
auch fiir weit abgesetzte Aufklirungselemente erforderlich ist. Das trifft
insbesondere fiir die Brigadeaufkldrung zu, welche durch ihre Vorstaffelung eine
Reaktionszeit von zumindest 60 Minuten fiir die Brigadefiihrung erreichen und eine
Autarkie von bis zu 5 Tagen haben muss.!” Die technische Ausstattung des
BvS10AUT ermoglicht durchaus eine qualitativ hochwertige Beobachtung und
Aufklirung sowie die Ubertragung der Aufklirungsergebnisse an das vorgesetzte
Kommando. Bei den britischen Royal Marines wird der BvS10 Viking ebenso zur
Aufklirung eingesetzt.'®

Bei der weiteren Planung der Einsatzfiihrung stehen die Moglichkeiten aufgrund der
besonderen Beweglichkeit, der Wirkung und der Durchhaltefdhigkeit im
Vordergrund.

178 Abb.51: Ebenda, S.186.

17 Vgl. BMLV: Handakt Taktik, Merkblatt fiir das Bundesheer, GZ S92013/30-Vor/2016, Wien,
September 2016, S.32, RdNr.61, 63.

180yg]. UK Navy Publications and Graphics Organisation: The Royal Marines Protected Mobility
(VIKING) Handbook, Volume 2, Company group tactical doctrine, BRd 9351(2): “The Viking troop,
either independently or in support of dismounted marines, can: Be integrated into the commando or
brigade ISTAR plan. Command variant (CV) Viking is HCDR and COMBaT capable and is therefore
able to transmit data. Viking troop personnel and the PM company group can upload, send and receive
imagery using the communications infrastructure in the CV. An independent Viking troop is best
employed for route and terrain reconnaissance.” VIKING Squadron, Stanley Barracks, Bovington
Garrison, Wareham, Dorset, GBR, Juli 2017, S.20.

BUNDESMINISTERIUM FUR PANDESVERTEIDIGUNG



Die franzdsische Gebirgstruppe mit dem VHM!'! wendet vor allem die Prinzipien
der Uberraschung des Gegners durch Nutzung der Flexibilitit und Schnelligkeit der
Einsatzfilhrung an. Die Bordwaffen werden zur Unterstiitzung der abgesessenen
Truppe verwendet. Die iiberlegene Beweglichkeit des Systems gegeniiber allen
anderen Riderfahrzeugen dient dazu, den Gegner durch Auflockerung an moglichst
unerwarteter Stelle zu treffen und numerische Uberlegenheit vorzutiuschen.

Im Gebirgskampf gibt es das Prinzip des Einsatzes hoch beweglicher, kleiner,
spezialisierter, schlagkriftiger Elemente'®2.

Das bewusste Vermeiden von Bewegungslinien, wo der Gegner die Anndherung
erwartet, erschwert diesem die Beurteilung der Anndherung und die Wirkung auf
die eigenen Krifte. So kann unter anderem auch das Risiko von Sprengfallen (z.B.
IED!83) verringert werden. Im Falle von Artilleriebeschuss kann der BvS10AUT als
Splitterschutz und zum Verlassen des Wirkungsbereiches der Artillerie bentitzt
werden. %

Planung des Einsatzes von Reserven:

Zum FEinsatz von Reserven ist in den Gebirgskampfvorschriften u.a. folgendes zu
finden:

,, Eine Verlagerung des Schwergewichts nach dem Ersteinsatz ist nur schwer
maoglich, da eine solche selbst unter giinstigen Bedingungen unverhdltnismdfig viel
Zeit kostet. Lufitransportfihige Reserven und eine Schwergewichtsbildung durch
Feuer stellen die raschen Mittel zur Schwergewichtsverlagerung dar. “'%

Und weiter:

,, Wesentlich fiir die Verteidigung im Gebirge sind: [...]

— die Erschwernis der zeitgerechten und hinreichend mobilen Verfiigbarkeit der

Reserve, woraus sich oft die grundlegende Entscheidung ergibt, entweder eine

geschlossene Bataillonsreserve oder kleine ortliche Reserven zu bilden,

181 VHM, Vehicule Haute Mobilité, wortlich iibersetzt: Fahrzeug mit hoher Beweglichkeit, frei iibersetzt
mit Universalgeldndefahrzeug.

182 Vgl. BMLV: Einsatz im gebirgigen Gelidnde, DVBH, GZ S92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August
2005, S.30, RdANr.82 und S.117, RdNr.422.

183 TED: Improvised Explosive Device = Sprengfalle.

184 Vgl. République Francais, Ministére de la Defence, Armée de Terre: Notice sur ’emploi des unités
VHM, PFT INF 3.2.41, Ubersetzung durch Sprachinstitut des Bundesheeres/LVAk. Annexe Montagne,
S.34.

185 BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.49,
RdNr.127.
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— das Bereithalten dezentraler Reserven bei isoliertem FEinsatz taktischer
Elemente, um diese schnell und bei jeder Witterung einsetzen zu konnen; dies
wird durch nahes, méglichst itiberhéhtes Heranhalten erreicht,

— die Notwendigkeit an angepasster Mobilitdt beim FEinsatz einer geschlossenen
Bataillonsreserve (Verfiigbarkeit von entsprechenden Transportmitteln wie zB
Hubschrauber, Seilbahnen oder ausreichend gelindegingige Kfz., um
rechtzeitig und bei jedem Wetter wirksam werden zu kénnen),

— das Anstreben einer luftbeweglichen Reserve inklusive der stindigen
Verfiigharkeit von Lufttransportmitteln beim geschlossenen FEinsatz einer
Bataillonsreserve,

— Bereithalten von Reserven in der Tiefe, um durchgestofienen oder luftgelandeten
Feind zu bekdmpfen, [...] “ '8¢

In der Vorschrift der US Marines iiber Gebirgskampf steht dazu u.a.:

,,Mobile reserves or reaction forces that are trained to move quickly across
rough compartmentalized terrain with tailored loads. '’

Der Einsatz von Reserven ist ein wesentliches Element fiir eine erfolgreiche

Einsatzfiihrung. Nach den Grundsitzen des Gebirgskampfes sind demnach aufgrund

der isolierten Einsatzrdume, des erhohten Zeitbedarfes fiir das Heranfithren an

potentielle Rdume fiir die Reserve eher mehrere kleine, nahe herangehaltene

Reserven einer zentral bereitgehaltenen Reserve vorzuziehen.

Das bedeutet jedoch, dass die Reserven kleiner und damit weniger schlagkréftig

sind. Eine zentral bereitgehaltene Reserve des Bataillons kann gréBer und somit

schlagkriftiger sein.

Man kann somit folgende Hypothese aufstellen:

Bei Verfiigbarkeit von Universalgelindefahrzeugen konnen die im

Gebirgskampf iiblichen kleinen dezentralen Reserven durch eine zentral

bereitgehaltene, starke hochbewegliche Reserve ersetzt werden.

Diese Hypothese soll anhand des nachfolgenden Beispiels iiberpriift werden. Das

Beispiel geht von einem Einsatz des verstirkten Gebirgsjdgerbataillons

(vstkGebJgB) in der Verteidigung an einer leistungsfahigen und einer kleineren

136 Ebenda, S.162-163, RdNr.542.
187 Departement of the Navy: FM Mountain Warfare Operations, US Marine Corps, MCTP 12-10A,
Washington, Februar 2014, S.23.
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Bewegungslinie in zwei durch einen Bergriicken getrennten isolierten
Einsatzrdumen aus.

Es sind 3 Gebirgsjagerkompanien (GebJgKp) im VRV eingesetzt, eine gemischte
Gebirgsjdgerkompanie (gemGebJgKp) wird auf BvSIOAUT zentral in der Tiefe
bereitgehalten.

Abbildung 52: Verteidigung GebJgB mit zentraler Reserve auf BvS10AUT 88

188 Abb.52: Skizze erstellt durch den Verfasser, digitalisiert durch Obstlt Bernhard Glidnzer, GLAbt/HTS,
Saalfelden, 26.03.2019.
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Demgegeniiber konnte ein mogliches Schema bei mehreren dezentralen kleineren

Reserven ohne BvS10 so aussehen:

Abbildung 53: Dezentraler Reserveneinsatz in isolierten Einsatzriumen '

Im ggstdl. Beispiel besteht die zentrale, geschlossene Bataillonsreserve aus einem
Kompaniekommando, zwei Gebirgsjagerziigen und einem Unterstiitzungszug mit
BvS10AUT ausgestattet. Neben der
e Bordbewaffnung von 14 Stiick 12,7 mm sMG (2 JgZg 4 5 Stk., KUZg a 3
Stk., KpKdt 1 Stk.)! ist
e Panzerabwehrkapazitit mit 6 PAR66/79 und 2 PAL2000 aus dem
Panzerabwehrzug (PALZg) und
e 25sSSG 12,7 mm aus der Kampfunterstiitzungskompanie (KUKp)
verfiigbar. Diese Zusammensetzung einer Bataillonsreserve ist fiir ein vstkGebJgB
in der Verteidigung ,,leistbar* und erlaubt die Erfiillung des Normauftrages in der

Verteidigung.

189 Abb.53: Grafik erstellt durch den Verfasser.
190 Vgl. Ausstattungsvorschlag gem. Punkt 2.5.1.
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Abbildung 54: Gliederung der Bataillonsreserve 1!

Es sind Einsdtze zum Abriegeln in der Tiefe der vorne eingesetzten Kompanien
vorbereitet. An je einer Umfassungsmdglichkeit des Feindes in die rechte und linke
Flanke des Bataillons sind Gegenstof3e vorbereitet. Als Referenzgegner wird eine
Gruppierung welche mit dem russischen DT-3PB angenommen. Damit sind

derselbe Kampfwert und eine Duellfdhigkeit gegeben.

191 Abb.54: Grafik erstellt durch den Verfasser.
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In der nachfolgenden Prinzipskizze ist der Einsatz der Reserve gegen eine

Bedrohung aus der linken Flanke des Bataillons dargestellt.

T FEBA

Legende:

R~ =
\Raum der Begednung ~—_ — =
4| S S ~ E s ——

x-Zéit =-Erkennen-(E) des Flankenstolies B = e e 7

Abbildung 55: Gegenstof§ der Bataillonsreserve mit BvS10AUT 2

192 Abb.55: Grafik erstellt durch den Verfasser, digitalisiert durch Obstlt Bernhard Glinzer, GLAbt/HTS,
Saalfelden, 27.03.2019.
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FEBA .
—FEBA

Legende: , \
I:l Raum der Begegnung

x-Zeit = Erkennen (E) des FlankenstoRes

Abbildung 56: Einsatzplan fiir den Gegensto8 mit BvS10AUT '3

Ausgehend von den Gefechtsgeschwindigkeiten des BvS10AUT (im Handakt
Taktik noch als Bv206s) mit 25 km/h Marsch im Geldnde und 10 km/h im
Gefechtsmarsch sind die in der Skizze ersichtlichen Zeiten erreichbar. Das Beziehen
der Unterstiitzungselemente tiber 1 — 1,5 km Entfernung und angenommenen 300 —
400 Hohenmeter bergauf erfolgt ebenso mit 25 km/h und ab der Koordinierungslinie
mit 10km/h.'”* Der Einsatz der Reserve wurde vorgeiibt, die Marschwege
vorbereitet, markiert und gerdumt, die Stellungen ausgebaut.

Die Anndherung der Reserve erfolgt unter Beschuss- und Splitterschutz soweit wie

moglich aufgesessen. Bei den Unterstiitzungselementen geht das bis in die

193 Abb.56: Grafik erstellt durch den Verfasser, digitalisiert durch Obstlt Bernhard Glanzer, GLAbt/HTS,
Saalfelden, 27.03.2019.

194 Anm. d. Verf.: Ob diese Geschwindigkeiten im Gelinde mit dem BvS10AUT realistisch sind oder ob
der Handakt Taktik einer Anpassung bedarf, wird in der Realitét zu erproben sein.
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Feuerstellung. Dort ist die flankierende Wirkung auf und hinter den Passiibergang
sicherzustellen.

Das StoBBelement kann aufgrund der Duellfdahigkeit aufgesessen bis ins Angriffsziel
fahren und nimmt dazu ab der Ablauflinie die Gefechtsform ,,Kette* ein. Der
Gegner kann aufgrund der Enge des Passiiberganges in vorderster Linie lediglich
einen Zug in der ,Kette* einsetzen, was fiir das StoBelement ein Verhiltnis 1:1
ergibt, die Feuerunterstiitzung eingerechnet sogar 2:1. Somit ist eine Uberlegenheit
gegeben, welche die Flankenbedrohung beherrschbar macht. Nach eilig bezogener
Verteidigung'®, welche aufgrund der bereits erfolgten Vorbereitungen in 15 min
abgeschlossen sein wird, ist die Abwehr der nachfolgenden gegnerischen Krifte
moglich.

Mit dem Combat NG, Battlefield Management System kann die Fiihrung und
Feuerleitung im Gegensto auch bei geteilten Elementen der Kompanie
sichergestellt werden. Das macht die Fithrung der Kompanie zusétzlich schneller
und effizienter, steigert somit den Kampfwert.

Als Vergleich ist hier das Prinzip des Angriffs aus der Bewegung (Hasty Attack),
wie ihn die britischen Royal Marines mit dem BvS10 Viking durchfiihren,
dargestellt:

195 Vgl. BMLV: Handakt Taktik, Merkblatt fiir das Bundesheer, GZ $92013/30-Vor/2016, Eilig bezogene
Verteidigung Kompanie in 30 Minuten, Wien, September 2016, S.9.
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Fig 4-1. Company Hasty Attack Layout
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Abbildung 57: Angriff mit dem BvS10 Viking 1%

Das ist das Schema des Angriffs einer Viking Kompanie mit einem
Unterstiitzungselement und einem StoBelement, welches teilweise abgesessen
angreift. Die Nutzung der Bordwaffen und der abgesessen -eingesetzten
Panzerabwehrwaffen und der Schutz des gepanzerten Fahrzeuges stellen neben der
Beweglichkeit die wesentlichen Vorteile gegeniiber einer Kompanie ohne BvS10
dar.

Folgerungen/Zusammenfassung:

- Eine mit BvS10AUT ausgertiistete, zentral bereitgehaltene Reserve ist im
Gegensatz zu einer luftbeweglichen Reserve bei jeder Witterung einsetzbar.

- Die Notwendigkeit der verwundbaren Transporthelikopter entfallt.

- Die fiir die Feuerunterstiitzung bzw. Sicherung der Anlandung erforderlichen
Kampthubschrauber koénnen fiir sonstige Feuerunterstiitzungsaufgaben
freigespielt werden.

- Die mit dem BvSIOAUT eingesetzte Reserve kann sich selbstiandig sichern

und Feuerunterstiitzung geben.

196 Abb.57: UK Navy Publications and Graphics Organisation: The Royal Marines Protected Mobility
(VIKING) Handbook, Volume 2, Company group tactical doctrine, BRd 9351(2), VIKING Squadron,
Stanley Barracks, Bovington Garrison, Warecham, Dorset, GBR, Juli 2017, S.128.
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- Eine zentral bereit gehaltene Reserve kann grofer und schlagkréftiger
gehalten werden, als mehrere dezentral bereit gehaltene Reserven. Damit
sind Flankenbedrohungen besser beherrschbar als mit kleineren Reserven.

- Somit stehen dem GebJgB auch mehr Krifte fiir die Verteidigung in der
FEBA zur Verfiigung.

- Es ist zu beriicksichtigen, dass bei einer Ausstattung der Bataillonsreserve
mit 15 BvS10AUT, dem Bataillon — vorausgesetzt es sind insgesamt 24
Fahrzeuge verfiigbar'®’ — nur mehr 9 BvS10AUT fiir andere Aufgaben zur
Verfiigung stehen. Diese sind entsprechend der Ergebnisse des
Fiihrungsverfahrens und der Prioritdtenvorgabe des

Bataillonskommandanten zuzuordnen.

Synchronisation:

Im Rahmen eines Kriegsspiels (Wargame)'®® ist der Bedarf und die Zuordnung der
Fahrzeugsysteme zielgerichtet durchzufiihren. Im Falle von Uberschneidungen und
Mehrfachbedarf sind Priorititen zu setzen und noétigenfalls durch den

Kommandanten zu entscheiden.

In der nachfolgenden Darstellung ist eine beispielhafte Synchronisationsmatrix mit
der Aufteilung der zur Verfiigung stehenden 32 BvS10AUT in den Phasen eines
fiktiven Angriffs eines Gebirgsjdgerbataillons abgebildet. Diese dient dem
Einsatzfiihrer S3, um das Gefecht zu koordinieren und dem S4 um die Fahrzeuge zu
disponieren, seine Versorgungsachsen darauf abzustimmen und entsprechende
logistische Planungen durchzufiihren. Dabei sind u.a. die
Gefechtsschadeninstandsetzung mit den Maintenance Collection Points (MCP), der
Einsatz der BvVS10AUT fiir die Folgeversorgung und ggf. bewegliche
Versorgungspakete auf BvS10AUT auch mit Anhéngern zu planen.

197 Vgl. Ausstattung der Gebirgsjigerkompanie mit 24 Stiick BvS10AUT gem. der unter Pkt 2.5.1.
dargestellten Aufteilung gem. Positionspapier Kommando Gebirgskampf (aktuell Kommando
6.Gebirgsbrigade), Absam, 20.01.2017.

198 Vgl. BMLV: Taktisches Fiihrungsverfahren, DVBH, $92011/41-Vor/2012, Wien, 2012, RdNr.93,
S.306, RdNT.346, S.103, Beilage IV, S.136-165.
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Die Zuordnung bzw. Anderung der Zuordnung von Transportmitteln wihrend des
Gefechts kann in flir die geplante Einsatzfiithrung relevanten Féllen auch in der

Ziffer 3.a Geplante Einsatzfiihrung des Bataillonsbefehles geregelt werden.
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Abbildung 58: Synchronisationsmatrix !
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199 Abb.58: Grafik erstellt durch den Verfasser.
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Dieselbe Zuordnung wire auch flir weitere Mangelressourcen wie z.B. ATV Quad
und SkiDoos durchzufiihren. Da die gegenstdndliche Arbeit jedoch vorrangig die
Nutzung des BvS10AUT und die Einsatzplanung fiir dieses System zum Inhalt hat,
wurde in der Darstellung darauf verzichtet.

Folgerungen:

Im angefiihrten Beispiel werden bei den GebJgKp 15 BvS10AUT in diesem Falle
fiir den Einsatz der Reserve eingeplant. Die anderen GebJgKp haben keine
BvS10AUT zugeordnet bekommen. Diese sind aufgrund einer beurteilten hoheren
Prioritdt auBler fiir die Reserve, fiir Aufklirung, Fiihrungsunterstiitzung,
Sanitétsversorgung, Pionieraufklarung und Pionierkampfunterstiitzung,
Steilfeuerbeobachtung und vier Fahrzeuge zur Sicherstellung der Aufklidrung und
Verbindung durch die Brigade gebunden.

Bei der Bataillonsaufkldrung hat sich nach Angriffsbeginn ein Bedarf an zwei
zusitzlichen BvS10AUT fiir die Aufklarungsreserve ergeben.

Fir die Folgeversorgung nach Nehmen des Angriffszieles hat der S4 den
Minimalbedarf von vier BvSI0AUT mit Anhédnger eingeplant. Dieser sich wihrend
dem Gefecht dndernde Bedarf ist mit den verfligbaren Fahrzeugen im Zuge des
Gefechts zu bedecken. Eine Auswirkung dieser flexiblen Zuordnung der Fahrzeuge
aufgrund des vielfdltigen Nutzens bzw. Bedarfs ist, dass die Fahrzeugbesatzung
zumindest mit Fahrer und Bordschiitze immer am Fahrzeug bleiben muss und daher
in der Stirke der Kampfkompanien fehlt. Auch die Feuerkraft der Bordwaffe und
die im bisher mehrfach dargestellten Nutzen des Fahrzeuges fiir die Kampftruppe
geht dem Kampfelement dadurch verloren.

Die Absitzstirke der Gebirgsjigergruppe besteht somit aus 7 Soldaten.

Weiterer Bedarf einer Umdisponierung konnte sich z.B. ergeben fiir:

Transport des Brigade- oder Bataillonskommandanten zur Einblicknahme

ins Gelidnde und zur Fiihrung seines Verbandes,

- Verbringen schwerer Waffensysteme (PAL, GrW...) zum raschen
Stellungswechsel in einen neuen Feuerstellungraum,

- Auslagerung von Betriebsmitteln bei lingerem Einsatz der BvS10AUT oder
ATV Quad,

- Ete...
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2.6. Aspekte der Unterstiitzung

Im folgenden Kapitel werden in Ergdnzung zu den im Fiihrungsverfahren
dargestellten Beitrdgen des Stabes im Fiihrungsverfahren die besonderen Aspekte

der Kampf-, Einsatz- und Fiithrungsunterstiitzung behandelt.
2.6.1. Aspekte der Kampfunterstiitzung

Die Aspekte der Kampfunterstiitzung fokussieren auf die
Pionierkampfunterstiitzung und die Moglichkeiten der Beobachtungsorganisation

fiir Joint Fires und Steilfeuerunterstiitzung.

Pionierunterstiitzung:

Bei der Pionierkampfunterstiitzung ist vor allem die Erhohung des Kampfwertes

durch den geschiitzten Transport der Pionierkrifte mit deren umfangreicher

Ausriistung zu erwédhnen. Die wesentlichsten Aufgaben fiir die Pioniertruppe im

Rahmen der Kampfunterstiitzung sind:>%

- Pionieraufklirung,

- Beratung der unterstiitzten Kommandanten,

- Fordern der eigenen Bewegung durch Wegebau- und Stegebau, Verbesserung
und Verstiarkung von bestehenden Bewegungslinien, Kampfmittelbeseitigung,
Réumen von Sperren, Beseitigen von Hindernissen, Errichten von Furten,
Schneerdumung,

- Hemmen der gegnerischen Bewegung durch Errichten von Sperren und
Hindernissen.

Die Ausstattung des Gebirgspionierbataillons 2 mit geschiitzter und bewaffneter

Transportkapazitit versetzt es in die Lage, den Bedarfstrager Gebirgsjigerbataillon

mit derselben Beweglichkeit zu unterstiitzen.

Die Gebirgspioniere schlieBen mit dem Fahrzeug auch eine Wirkungs- und

Mobilitdtsliicke, welche mit der Ausphasung der Schiitzenpanzer Saurer entstanden

ist. Die BvSIOAUT werden bei der Ausstattung des Pionierbataillons in der

Pionierkampfunterstiitzungskompanie (PiKUKp) aufgenommen.

200 ygl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ S92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.105,
RdNr.343-347.
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Die PiKUKp hat als wesentliche Einsatzelemente

- einen Pionieraufklarungszug (PiAufklZg),

- einen Kampfmittelabwehrzug (KMAbwZg)

- einen Pionierzug gepanzert (PiZg(gep)) mit vier Pionier- und R&umgruppen
(Pi&RAaGrp) und

- einen schweren Pionierzug (sPiZg) mit zwei Panzerpioniergruppen (PiPzGrp)
und einer technischen Raumgruppe (teR4Grp).

Die BvSI0AUT werden im PiZg(gep) in den Pionier- und Raumgruppen

(Pi&R&Grp) in zwei verschiedenen Konfigurationen eingesetzt (Abbildung 32): Ein

Fahrzeug fiir den Personentransport, das zweite fiir den Geritetransport.!

Die besondere Beweglichkeit des BvSIOAUT ermdglicht es den

Kampfunterstilitzungspionieren Auftrige vorgestaffelt vor der Kampftruppe oder mit

der Spitze der Kampftruppen zu erfiillen.

Das PiB2 muss in der Lage sein, neben der 6.Gebirgsbrigade im Rahmen der

Pioniersystematik zumindest mit Teilen auch andere grofe Verbande des

Bundesheeres zu unterstiitzen. In diesem Zusammenhang ist auch die

Nachfolgerrolle des BvS10AUT fiir den SPz Saurer zu betrachten. Diese derzeit

bestehenden organisatorischen und auftragsmédfligen Voraussetzungen lassen

Interpretations- und Entwicklungsspielraum offen. Es ergibt sich die Mdglichkeit

einer divergenten Beurteilung (Hypothese):

L. Der Einsatz der PiKUKp mit dem BvSI10AUT dient vorrangig zur

Unterstilitzung mechanisierter Krifte wie z.B. der Panzergrenadiere, oder
II. Der Einsatz der PiKUKp dient vorrangig zur Unterstiitzung der

Gebirgstruppe im schwierigen Geldnde.

Die PiKUKp ist im sPiZg mit Pionierpanzern ausgestattet. Gemeinsam mit den
BvS10AUT im PiZg(gep) konnen diese Elemente anndhernd der mechanisierten
Infanterie folgen. Das liefe die Folgerung zu, dass daher vorrangig mechanisierte

Truppe zu unterstiitzen sei.

In der Masterarbeit von Mjr Klaus Rosenkranz wird in erster Linie diese These I.

verfolgt und durch entsprechende Zitate untermauert:>%2

201 Vgl. Rosenkranz Klaus: Das Pionierbataillon zum Schutz des riickwirtigen Raumes unter
Sicherstellung der Pionierkampfunterstiitzung einer Hochgebirgsbrigade in der Verteidigung, LVAk,
Wien, April 2017, S.52.
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- ,,Die Verfahren der PiKU(gep) beziehen sich auf den PiZg(gep) und den
sPiZg(gep), leiten sich vom Organisationsplan ab [...]"

- Eine wesentliche Voraussetzung zur Abdeckung der PiKU-Aufgaben ist die
wechselseitige Mischung der Ziige mit PiPz und BvS10 AT."

-, Vom Wesen ist die PiIKUKp wie eine PzPiKp zu betrachten, [...]"

-, Zur PiKU sind die PiKp(gebbwgl) bis ins Hochgebirge und die PiKUKp bis
ins Mittelgebirge befdihigt.

-, Die PiKUKp ist aufgrund der Fahrzeugausstattung bei vorhandener
Verkehrsinfrastruktur max. fiir fahrzeuggestiitzte Normeinsdtze bis ins
Mittelgebirge geeignet."”

-, Als Grundsatz gilt, dass der BvS10 AT nur dort eingesetzt wird, wo auch

‘

der PiPz eingesetzt werden kann.

Die Beschrinkung des Einsatzspektrums der PiIKUKp auf das Mittelgebirge?®®, der
zwingende gemeinsame Einsatz mit PiPz und sPiZg-Elementen erscheinen hier
jedoch diskussionswiirdig. Das wird auch durch eine weitere Aussage in der

zitierten Masterthesis bestitigt:

,Der BvS10 AT ist dabei in der gesamten Bandbreite der PiKU einsetzbar,

sofern die Gelindegegebenheiten das Befahren von Strafen und Fldchen

zulassen.""?

202 Ebenda S.36, 37, 52, 59, 65.

203 MilLex: Definition ,,Mittelgebirge ist meist gekennzeichnet durch mdpige Hohenunterschiede, mit
abgerundeten, welligen, kuppigen und riickenférmigen Bergen und Hiigeln, tief eingeschnittenen Tilern,
Engen, Schluchten und Ubergdngen. Es ist in der Regel bedeckt (z.B. Laub- oder Nadelwald, Latschen,
Rhododendron), bebaut mit Weilern, Ortschaften, Kleinstddten, Industrieanlagen und besitzt meist kein
gut ausgebautes Straflen- und Wegenetz. Fiir Bewegungen mit gehdrteten Gefechtsfahrzeugen sind gute
Geldndekenntnisse sowie gegebenenfalls Pionierunterstiitzung zur Sicherstellung der Bewegung
erforderlich.

Demgegeniiber die Definition fur ,, Hochgebirge: ist karges, mit absoluten Hohen bis weit iiber 2000 m,
meist oberhalb der Baumgrenze liegendes Geldnde (Fels-, Gesteins- oder Gletscherregionen). Die
Formen der Berge und Tiler sind steil und weisen grofie Hohenunterschiede auf. Das Geldnde ist
unwegsam und verfiigt iiber keine oder nur geringe Infrastruktur. Wege und Steige sind oft nur zu Fuf3,
mit Tragtieren, Krddern oder Motorschlitten nutzbar. Bewegungen abseits von Wegen und Steigen sind
meist nur fiir besonders ausgebildete und ausgeriistete Soldaten moglich. Ein Fahrzeugeinsatz ist nur
bedingt und unter Einsatz umfangreicher Krifte zum Wegebau oder zum Offenhalten der Wege (z.B. bei
Schneefall) maoglich. Dort wo ausgeprigte Jahreszeiten das Klima charakterisieren, ist in den
Wintermonaten hdufig eine geschlossene Schneedecke anzutreffen. Im Hochgebirge kann nur eine
besonders ausgeriistete und ausgebildete Truppe eingesetzt werden. *

204 ygl. Rosenkranz Klaus: Das Pionierbataillon zum Schutz des riickwirtigen Raumes unter
Sicherstellung der Pionierkampfunterstiitzung einer Hochgebirgsbrigade in der Verteidigung, LVAKk,
Wien, April 2017, S.64,65.
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Wie bereits in vorhergehenden Abschnitten dieser Arbeit dargestellt, ist mit dem
BvS10AUT die Bewegung definitiv auch jenseits des Mittelgebirges moglich. Fiir
die These II spricht neben der organisatorischen Zuordnung des Pionierbataillons 2
zur Gebirgsbrigade und der exklusiven Ausstattung der Gebirgstruppe mit diesem
Fahrzeug natiirlich auch die dargestellte Beweglichkeit im Gebirge. Erginzend zu
der vorerst angeordneten Eingliederung der BvS10AUT im PiZg(gep) besteht der
zusdtzliche Bedarf fiir den Einsatz im Rahmen der Pionieraufklarung mit dem
PiAufklZg. Dieser Zug ist derzeit mit dem geschiitzten Mehrzweckfahrzeug (GMF)
Iveco Husar beweglich gemacht. Der Husar erreicht jedoch im Gebirge und abseits
befestigter Wege und im Schnee bei Weitem nicht die Beweglichkeit des
BvS10AUT.

Die PiAufkl ist ein Teil der Brigadeaufklirung, die neben der Aufkldrung
gegnerischer Kriafte immer auch die Erkundung der Befahrbarkeit des Geldndes zum
Zweck hat.?> Als Ergebnis ist in der Lagekarte der Brigade bzw. des unterstiitzten
Verbandes das Wegenetz als wesentliche Information fiir die eigene Einsatzfiihrung
aufzunehmen. Folglich stellt die Beweglichkeit des PiAufklZg mit BvS10AUT eine
zentrale Anforderung dar.

Im Gebirgspionierbataillon 8§ der DBW, einem der kleinen Verbidnde der
Gebirgsjégerbrigade 23 sind ein Panzerpionierzug und der Kampfmittelabwehrzug
mit gepanzerten Bv206S ausgestattet. Die Fahrzeuge werden fiir Transport von
Personal, Material und Pioniergerdt im Rahmen des Einsatzes zur PiKU eingesetzt.
Weitere ungepanzerte Bv206 und gepanzert Bv206s werden als bewegliche
Befehlsstelle benutzt.?® Die PiU durch das deutsche PiB erfolgt im gesamten
Aufgaben- und Einsatzspektrum fiir den Gefechtsverband der Gebirgstruppe. Die
Hauptaufgaben sind Fordern eigener Bewegungen, das Erhohen der
Uberlebensfihigkeit, Schaffen der Einsatzvoraussetzungen, das Hemmen und
Kanalisieren von Bewegungen sowie dem Beitrag zum Lagebild (Aufklirung).?%’
Bei den britischen Royal Marines ist ein eigenes Pionierelement der
Kompaniekampfgruppe mit dem BvS10 Viking ausgeriistet. Die Aufgaben dieser
Truppenpioniere sind Unterstiitzung der Kompanie durch Fordern der eigenen

Bewegung, Hemmen der feindlichen Bewegung und Erhoéhen der

205 vVgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ $92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.88,
RdNr.275.

206 Vgl. Anfragebeantwortung GebJgBrig23 iiber Email, Beilage 3, Bad Reichenhall, 03.04.2019.

27 Ebenda.
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Durchhaltefdhigkeit. Das Raumen von Minenfeldern, Hindernissen, Counter-IED
(CIED)?%® und Pionieraufklirung sind die klassischen
Kampfunterstiitzungsaufgaben. Der Einsatz erfolgt vorwiegend abgesessen, die
Vikings werden fiir den geschiitzten Transport von Mannschaft und Gerit
verwendet.?*”

Auf Grundlage der dargestellten Einsatzbereiche der PiKU ist abzuleiten, dass der
Hauptzweck der im GebPiB2 verfligbaren BvS10AUT die PiKU der Gebirgstruppe
ist. Es wird zu erproben sein, welche konkreten Aufgaben mit welchen
Einsatzelementen des GebPiB2 dabei erfiillt werden konnen. Die PiKU der mechTr

stellt eine Nebenaufgabe im Rahmen der Pioniersystematik dar.

Beobachterorganisation und Joint Fires:

In den vorhergehenden Kapiteln wurden die technischen Féhigkeiten des
BvS10AUT mit der Beobachtungs- und Funkausriistung vorgestellt. Im Unterschied
zu den Versionen der BvS anderer Nationen (DEU, FRA, GBR, ...) ist daher eine
wesentlich bessere Ausriistung fiir Beobachtungsaufgaben vorhanden. Bei den
Armeen der genannten Nationen sind Joint Fire Support-Elemente auf
Kompanieebene {iberall organisatorisch abgebildet. Fiir den Transport und die
Einsatzfiihrung der JFST wird zumeist die Konfiguration der C2-Version
(Fiihrungsfahrzeug) verwendet.?!’ Aufgrund des beschrinkten Beobachtungsfeldes
und der fehlenden technischen Ausstattung der in DEU verwendeten Bv206s, sowie
der durch GBR und FRA verwendeten BvS10 Viking erfolgt der Einsatz der
Beobachter zumeist abgesessen.

Mit der Osterreichischen neuen Version erscheinen sowohl der aufgesessene Einsatz
und die Beobachtung aus dem geschiitzten Fahrzeug moglich, wenn die B-Stelle mit
dem Fahrzeug erreichbar ist. Das System Combat NG ist fiir die Datenermittlung fiir
indirektes Feuer geeignet. Falls die B-Stelle nicht direkt erreichbar ist, wére der

abgesessene Einsatz mit Nutzung des abgesetzten Funkbetriebs moglich.

208 CIED, Counter IED: Beseitigen von Sprengfallen.

209 Vgl. UK Navy Publications and Graphics Organisation: The Royal Marines Protected Mobility
(Viking) Handbook, Volume 2, Company group tactical doctrine, BRd 9351(2), VIKING Squadron,
Stanley Barracks, Bovington Garrison, Wareham, Dorset, GBR, Juli 2017, S.1-13.

219 ygl. Ebenda, S.22; sowie République Francais, Ministére de la Defence, Armée de Terre: Notice sur
I’emploi des unités VHM, PFT INF 3.2.41, Ubersetzung ins Deutsche durch Sprachinstitut des
Bundesheeres/LV Ak, Draguignan, 17.07.2015, S.35 und Deutsche Bundeswehr, GebJgBrig23:
Anfragebeantwortung iiber Email, Beilage 3, Bad Reichenhall, 03.04.2019, S.3.
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Die Moglichkeiten der Kampfkrafterhaltung bei lingerdauernden Einsétzen wurden
bereits dargestellt. Jedenfalls wire eine C2-Version fiir den Einsatz von JFST am
besten geeignet.

Granatwerferfeuer ist eine wichtige Feuerunterstiitzung im Gebirgskampf. In der
Vorschrift der US-Marines iiber Gebirgskampf steht dazu u.a.: ,, Mortars are

211 Im Lieferspektrum der Firma BAE

essential during mountain operations. "
Systems wird u.a. eine Version als Granatwerfertrdger angeboten. Damit kann ohne
aufwindigen Stellungsbau direkt vom Fahrzeug aus geschossen werden. Besonders
bei beweglich geflihrten Einsatzarten (Angriff, Verzogerung...) stellt das einen
wesentlichen Vorteil dar. Der Munitionstransport der schweren GrW-Munition kann
mit eigenen Transportversionen und/oder mit dem Anhdnger durchgefiihrt werden.
., While it is possible to carry 81-mm and 120-m mortars on dismounted movements,
it is not desirable to do so in rugged mountainous terrain. The increased weight of
the 81-mm and 120-mm mortar rounds severely hampers movement that is already
slow due to the constraints of the mountainous environment.”’*'>

Rascher Stellungswechsel, der Splitterschutz der Bedienung vor Gegenfeuer, der
Witterungsschutz, das Beziehen von nahe an der unterstiitzten Truppe liegenden
Feuerstellungsrdumen durch die hohe Beweglichkeit des BvS10AUT, die

Funkausstattung inkl. Combat NG und die Transportkapazititen lassen das

Fahrzeugsystem duBerst geeignet fiir den Einsatz von GrW erscheinen.?!?
2.6.2. Aspekte der Einsatzunterstiitzung

Zu den Besonderheiten des Gebirgskampfes bei der Einsatzunterstiitzung ist in der
Vorschrift DVBH Einsatz im gebirgigen Gelinde zu lesen: 2!4
,, Grundsdtze fiir die Transportkette sind
- das fiir einen Versorgungsweg leistungsfihigste Transportmittel ist zu
verwenden,

- ein hdufiger Umschlag ist zu vermeiden,

211 vgl. Departement of the Navy: FM Mountain Warfare Operations, US Marine Corps, MCTP 12-10A,
Washington, Februar 2014, S.111.

212 Ebenda, S.8-9.

213 vgl. BMLV: Gebirgskampf/Bataillon, DVBH (zE), GZ $92011/30-Vor/2018, Wien, Juli 2018, S.67,

RdNr.193.

214 Vgl. BMLYV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH, GZ $92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August
2005, Beilage V, RdNr.297, S.85.
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- die Kfz-Endpunkte sind so nahe wie mdéglich zur kdmpfenden Truppe
vorzuziehen, [...] “.

Die Nutzung von gepanzerten Fahrzeugen fiir die Versorgung ist vor allem in
subkonventionellen Lagen wichtig, aber auch je weiter in Feindrichtung, d.h. nach
vorne transportiert werden soll.
Im Abschlussbericht zum Waffengattungsseminar der Heerestruppenschule 2018 ist
dazu unter anderem zu lesen:
,,Der Einsatz in einem volatilen und komplexen Umfeld stellt die Forderung nach
geschiitzter Versorgung in allen Teilbereichen der Logistik ““*"
Durch den Schutz gegen Beschuss und Splitterwirkung erweitern sich der Radius
der Transportreichweite und das Einsatzspektrum auch in einem feindgefdhrdeten
Bereich.  Die  verfiigbaren gut  geschiitzten und  hochbeweglichen
Transportkapazititen sind also auch auBerhalb ihrer eigentlichen Kernfunktion fiir
andere Zwecke, wie die der Einsatzunterstitzung zu verwenden. Im
Abschlussbericht der Verfahrenserprobung fiir den Pandur UN A2 durch die
Heerestruppenschule ist zur Verwendung des MTPz u.a. zu lesen:
,,Der Einsatz der MTFz im Rahmen des Feuerkampfes ist in allen Einsatzarten
immer und tiberall anzustreben. Ist der Einsatz der MZFz [sic] Pandur UN A2 zum
Feuerkampf nicht zweckdienlich, werden die MTFz zur Unterstiitzung im Rahmen
Versorgung [ ...] herangezogen. “*'®
Die Planung und Sicherstellung der Einsatzunterstiitzung im Gebirge ist stark von
den verfiigbaren Transportmitteln und der Qualitit der Versorgungsrouten
abhingig.?'” Die Transportkette im Gebirge muss daher alle Mdglichkeiten des
Transportes beriicksichtigen und diese abhidngig von den konkreten Gelidnde- und

Witterungsverhiltnissen einplanen.

215 Vgl. BMLV, Heerestruppenschule: Abschlussbericht Waffengattungsseminar HTS -2018,

GZ S90998/7-HTS-2018 Eisenstadt, 25.06.2018, S.6.

216 BMLV, Heerestruppenschule, Institut Panzer und Panzergrenadier: Ergebnisbericht
Verfahrenserprobung MTPz UN A2 — Phase 3, GZ S93701/15-HTS/InstPz&PzGren/2019, Zwolfaxing,
11.03.2019, Beilage 3, Allgemeine Erkenntnisse, Folie 2.

217 Vgl. BMLYV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH, GZ $92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August
2005, S.94f.
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Die Transportkette:
Hier ist vorweg beispielhaft die Transportkette im Gebirge dargestellt:

Schema: 0 o-=a_ Schema:

auf verfugbaren Wegen
und im Gelande

____________________________ P e

wegegebundenl

Abbildung 59: Schemata Transportkette im Gebirge *'3

Je nach Finsatzart und Lage ist auf die verfiigbaren Transportmittel
zurlickzugreifen. Es gilt die Umschlagvorginge moglichst zu reduzieren und die
Versorgungspakete maBgeschneidert fiir den Bedarfstriger zu verladen.’'” Die
Versorgungspakete sollten ab Beginn des Transportes so verpackt sein, dass die
Teillasten ohne weiteres Umpacken auf das letzte Transportmittel der Transportkette
verladen werden kann. In den beiden Schemata ist der erforderliche ,,Transportmix*

der in der Gebirgstruppe benétigten Mittel ersichtlich.

Schema Luft/Seilbahn:

Lufttransport:

Der luftunterstiitze Transport stellt die schnellste Methode dar. Je nach verfiigbarem
Hubschraubermodell und -anzahl konnen Lasten rasch auch iiber grof3e
Hohenunterschiede transportiert werden. Abhdngig von der Gebirgslage, der

Seehdhe und dem Wetter ist der Transport nachfolgender Lasten mdglich:*2°

Tabelle 15: Lastentransportkapazititen Hubschrauber

Luftfahrzeug Beladung
S70 Black Hawk Ca. 2,8t
AB212 Ca. 09t

218 Abb.59: Grafik erstellt durch Kommando 6.Jdgerbrigade, Vgl. dazu auch LVU KdoGebKpf, Struktur
6.Gebirgsbrigade, Folie 20, Absam, 10.07.2018.

219 Vgl. BMLV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH, GZ S92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August
2005, Beilage V, S.85.

220 ygl. BMLV: Handakt Einsatzunterstiitzung groBer Verband, Merkblatt, GZ $92013/32-Vor/2015,
Wien, Dezember 2015, S.38, RdNr.46.
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Luftfahrzeug Beladung
Alouette III Ca. 0,61t
OHS58 Ca. 0,25t

Die tatsdchlichen Lasten sind allerdings stark abhdngig von der Seehohe, der
herrschenden Luftdichte aufgrund der Temperatur und der Tankfillung. Die
angegebenen Werte sind daher ein Maximalwert, welcher im Gebirge kaum
erreichbar sein wird.

Seilbahn:

In der 6.GebBrig sind beim PiB2 in Salzburg zwei Seilbahnsysteme verfiigbar.

Damit sind folgende Lasten transportierbar:

Tabelle 16: Transportkapazitiit Seilbahnen

Seilbahntyp??! Max. Bahnliinge Max. Nutzlast
HSW 50 500 m 1,5t
HSW 80 1500 m 2,5t

Fir den Aufbau der Seilbahn im Gebirge ist zumeist ein leistungsfdhiger
Transporthubschrauber (S70 oder AB212) erforderlich, um die Stiitzen, die Winde,
Trag- und Zugseile etc. zum Aufbauplatz zu transportieren. FEine
Transportunterstiitzung fiir den Aufbau mit BvSI0AUT erscheint zumindest
teilweise moglich. Welche konkreten Teillasten des Seilbahnsystems am Héagglunds
verladen werden kdnnen wird erst in der Praxis zu erproben sein.

Der Aufbau dauert je nach Linge und Geldnde bis zu 12 Tage. Der Aufwand des
Aufbaus lohnt sich daher vor allem fiir langerdauernde stationire Einsatzarten wie
Verteidigung und Schutz. 222

Schema bodengestiitzt:

Die starke Abhéngigkeit der Lufttransportmittel von Wetter, Sicht, Feindbedrohung,
eingeschrinkter Verfiigbarkeit und der Aufwand zum Aufbau von Seilbahnsystemen
erfordert eine grundsitzlich bodengestiitzte Transportkette fiir die Folgeversorgung
mit Mengenversorgungsgiitern und die Sanitétsversorgung. Die im Gebirge mit der

Hohe und Exponiertheit abnehmende Qualitit des Wegenetzes zwingt die

221 HSW: Hydraulik-Schlitten-Winde.
222 Vgl. Schnéll, Josef: Die Pionierunterstiitzung im Gebirge, LVAk, Salzburg, April 2014, S.144-157.
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Gebirgstruppe zu einem redundant aufgebauten Transportverbund.?”® Die
Minimierung der Umschlagvorginge und Anpassung der Verpackungsmale und -
volumina gilt hier unverdndert. Der BvSIOAUT ist nach Einfiihrung in diese
Transportkette der Gebirgstruppe einzubauen. Die Beweglichkeit erlaubt einen weit
nach vorne bzw. oben reichenden Transport und kann helfen Umschlagvorginge zu

reduzieren. Am nachfolgenden Beispiel sollen diese Aussagen untermauert werden:

Beim Angriff des Gebirgsjégerbataillons im Winter bei der Ubung CAPRICORN
2013 hétte die Transportkette auf den Versorgungsstralen in Abhéngigkeit von der

Befahrbarkeit des Geldndes und den verfiigbaren Transportmitteln so aussehen

konnen:
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Abbildung 60: Folgeversorgung im Gebirge mit Befahrbarkeit 224

Hier wurde das Symbol fiir die grundsitzlich erforderliche Beweglichkeit auf den
Versorgungsstralen durch den Verfasser zusétzlich eingetragen. Ab der Peeralm ist

das in diesem Falle zumindest der BvS10AUT oder ein Transportmittel mit noch

223 Vgl. Griinwald, Peter/Gaiswinkler, Hans/Klingenschmid, Klaus: CAPRICORN 2013, Ein Hirtetest fiir
die dsterreichische Gebirgstruppe. In: Truppendienst 3/2013, Wien 2013, S.247.

224 Abb.60: Grafik erstellt durch den Verfasser, digitalisiert durch Obstlt Bernhard Glinzer, GLAbt/HTS,
Saalfelden, 26.03.2019.
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hoherer Beweglichkeit (ATV Quad, SkiDoo, Tragtier, Trager). Die tatsdchlich
verwendbaren Transportmittel sind abhéngig von der Gebirgslage, der Schneelage
und den verfiigbaren Transportmitteln. Die Ausstattung mit BvS10AUT ermdglicht
dem  Bataillon grundsitzlich den  Transport von den  stationédren
Versorgungseinrichtungen ohne weiteren Umschlag bis zum Letztverbraucher.
Wenn das aufgrund der Geldndebedingungen, oder mangels ausreichender
Verfligbarkeit an BvS10AUT nicht moglich ist, wiren die Versorgungsgiiter mit
dem BvVS10AUT bis zum letztmoglichen Umkehrplatz zu transportieren, wo
entweder auf Tragtiere, ATV Quad mit Anhinger oder als letztes Mittel auf Trager
umgeladen werden muss. An mdglichen Raumen fiir diesen letzten Umschlag sind
im oben vorgestellten Plan Verteilungspunkte (Supply Distribution Points, SDP)
eingezeichnet.

Bei ausreichend Zeit fiir den Aufbau und Betrieb kann die Transportkette mit einer
Seilbahn der Gebirgspioniere verstirkt werden. Das ist jedoch nur bei entsprechend
linger dauernden Einsatzarten wie Verteidigung oder Schutz moglich und ist im

Angriff auszuschlieBen.

Durch  die  Vorbereitung von  nahe  herangehaltenen,  beweglichen
Versorgungspaketen (auf dem abgebildeten Plan als ,R3“?* eingezeichnet) auf
BvS10AUT kann die Versorgung der Kampftruppe rasch und mit geringerem
Zeitverzug erfolgen. Da der konkrete Bedarf zumeist nicht exakt vorausberechnet

werden kann, werden die Pakete diesem jedoch nicht genau entsprechen.

Die Beladekapazititen des BvS10AUT fiir den Einsatz als Transportfahrzeug fiir die

Folgeversorgung seien hier wiederholend dargestellt:

225 Vgl. BMLV: Taktische Zeichen, DVBH, GZ $92011/116-Vor/2018, R3: Versorgungspaket COS I-V
und anderes (San, VetM, etc.), Rearm, Refuel and Resupply, Wien, Dezember 2018, S.16.
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Tabelle 17: Nutzlasten BvS10AUT

Fahrzeugteil Nutzlast Anmerkung
Hinterwagen 1.500 kg | davon aufgrund der Belastbarkeit

des minensicheren Bodens nur bis
zu 600 kg im Innenraum

Anhénger 1.500 kg 4,3 m® Volumen

Der beschrinkte Innenraum des hinteren Fahrzeugteils erzwingt bereits beim
Truppentransport die zusdtzliche Mitnahme eines Anhédngers, wenn die
transportierte Mannschaft mehr als den Kampfanzug mit Waffen und dem

Kampfanteil an Munition mitfiithren muss.??

Die im Bundesheer vorerst nicht zur Einfithrung vorgesehene Transportversion des
BvS10 hitte wesentlich hohere Ladekapazititen.??” Die Gesamtnutzlast ist mit 6,3 t
angegeben.??® Dies entspricht jedoch nicht der reinen Nutzlast fiir den hinteren

Fahrzeugteil.

Der Bedarf an Mengenversorgungsgiitern eines Gebirgsjégerbataillons geméfl dem

geltenden Skriptum der LV Ak betrégt:

226 Vgl. Peters, Frank Thorsten, Hauptfeldwebel, 2.Gebirgsjdgerkompanie im Gebirgsjigerbataillon 232:
Anfragebeantwortung mittels Email, gem. Beilage 2, Bischofswiesen, 13.03.2019, S.3.

227 Anm. d. Verf.: Bis zur Fertigstellung dieser Arbeit waren keine verlisslichen Daten iiber die
Nutzlasten dieser Versionen erhéltlich.

228 Vgl. BAE Systems: Technical Description BvS10, Ornskéldsvik, Sweden, 2016, S.13, 14, 22.
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Tabelle 18: Bedarf Mengenversorgungsgiiter Gebirgsjéigerbataillon 22

Einheit/Verband
o o I I
= = e B4 E
1 DOS v < S =
m 7 — 2 S
o &)
Flaschen
(6 UTag) 2281 15901 9121 7861 53401
Wasser
lose
(19 ITag) 7221 57571 2888 1 2489 1 169101
Verpflegung
(3.7kg pro Soldat/Tag) | 140.6 kg | 1121.1kg 562.4 kg 4847 kg 3293 kg
R 1 843 1 12531 11231 5869 1
L ke 1218 kg 1167 ke 7836 ke 12605 ke
Leni 38 265 152 131 890

Daraus geht hervor, dass der Transportbedarf fiir 1 DOS des Gebirgsjdgerbataillons
folgenden Bedarf an BvS10AUT als Transportmittel hitte:

Tabelle 19: Bedarf BvS10AUT fiir 1 DOS

OrgEt*" | Transportbedarf BvS10AUT BvS10AUT mit
1 DOS in kg ohne Anhénger Anhinger

GebJgKp 6.782 kg 5 Stk. 3 Stk.

KUKp 12.718 kg 9 Stk. 5 Stk.

StbKp 10.529 kg 7 Stk. 4 Stk.

BtKdo 1.090 kg 1 Stk.

Summe 32.209 kg 22 Stk. 11 Stk.

Hier ist zu beriicksichtigen, dass der durch das Bataillon zu transportierende

Kolonnenanteil 2 DOS betrigt, was den oben angefiihrten Transportraumbedarf mit

BvS10AUT verdoppelt.

Fiir einen Angriff werden 3 DOS berechnet, was fiir die GebJgKp alleine an
Munition einen Bedarf von 3.600 kg also zumindest 3 BvS10AUT und fiir die
KUKp 23.508 kg bzw. zumindest 16 BvS10AUT bedeuten wiirde.

229 Tabelle 18: BMLV: Ubungsgliederung Landstreitkrifte, GZ $92012/1-LVAk/IHMF/2016,

Lehrskriptum LV Ak, Wien, Februar 2016, S.194.
20 OrgEt: Organisationselement
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Fir die Disposition der BvSIOAUT durch den S4 ist der Bedarf anhand der
geltenden Grundlagen zu berechnen, im Zuge der Phasenplanung des Gefechtes zu
detaillieren und bei der Synchronisation der Einsatzfiihrung mit dem Transportraum
zu bedecken. Aufgrund der im OBH tatsichlich verfiigbaren 32 Fahrzeuge ist sehr
genau zu planen, wann die Fahrzeuge welchem OrgEt fiir welchen Zweck
zugeordnet bzw. wieder weggenommen werden miissen, um den Folgebedarf zu

decken.

Der Fahrzeugbedarf bei Verfiigbarkeit der Transportversion des BvS10 mit der
hoheren Nutzlast wiirde mit denselben Bedarfsansédtzen vermutlich weniger als ein

Drittel sein.

Als Folgerung wire die Beschaffung und Ausstattung des Versorgungszuges der
Stabskompanie im Gebirgsjdgerbataillon mit Transportversionen des BvS10 zu
fordern, um einerseits die Gefechtsfahrzeuge bei der Kampftruppe belassen zu
konnen und andererseits die Nutzlasten zu optimieren. Eine ungepanzerte Version
des Bv Higglunds wiirde eine noch hohere Nutzlast ermoglichen, der fehlende

Panzerschutz wire dann in Kauf zu nehmen.
Cross Docking:

Entsprechend den im OBH geltenden Verfahren wird die Brigade durch die
vorgesetzte Logistikebene ,artrein versorgt. Auf Ebene grVbd erfolgt der
Umschlag auf geldndegingige Kfz bzw. bei Munition der Wechsel von

gefahrenklasseneinheitlicher auf bedarfsgerecht zusammengestellte Beladung.?*!

Ein weiterer Umschlag bzw. Zusammenfiihrung von verschiedenen Classes of
Supply (COS*?) erfolgt erst auf Bataillonsebene in den jeweiligen stationiren
Versorgungseinrichtungen  fiir  die  Einheiten. @ Gemidl der DVBH
Einsatzunterstiitzung, Teilbereich Logistik wéren durch die Versorgungsdienste der

kleinen Verbinde bedarfsgerecht zusammengestellte, disponierbarer Bestdnde an

231 Vgl. BMLV: Handakt Einsatzunterstiitzung groBer Verband, Merkblatt, GZ S92013/32-Vor/2015,
Wien, Dezember 2015, S.18, RdNr.4.

232 Vgl. NATO Standardization Office: STANAG 2961 Ed2, Classes of Supply of NATO Land Forces,
gem. https://nso.nato.int/nso/: COS I: Verpflegung, COS II: Bekleidung, Ausriistung, Waffen, Fahrzeuge,
COS HI: Betriebsmittel, COS IV: Bau- und Sperrmaterial, COS V: Munition.
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Mengenversorgungsgiitern auf geldndegédngigen, wenn moglich splittergeschiitzten

Transportmitteln mitzufiihren.

Es konnen aber durch die Brigade zumindest 1-2 DOS an benétigten COS fiir jeden
klVbd  beweglich  bereitgehalten = werden. Bei  diesen  beweglichen
Versorgungspaketen kann bereits eine bedarfsgerechte Zusammenstellung erfolgen.
Hiezu kann auch ein Ort der direkten Zufiithrung durch den kIVbd gemeldet werden,
um ein rasches Auffiillen durch die Brigade sicherzustellen. Allerdings kann das
einen weiteren Umschlagvorgang auf Bataillonsebene andere Fahrzeuge bedeuten,

welcher zu vermeiden wire. 23

Um der Forderung der optimalen Nutzung verfligbarer Transportmittel unter
gleichzeitiger Reduktion des Umschlages und Lagerung nachzukommen, wire das
Modell des ,Cross Docking“** aus der zivilen Logistik ein mdglicher
zweckmifBiger Ansatz. Dieses Prinzip zielt darauf ab, dass die Zustellung von
benotigten Versorgungsgiitern moglichst auf den Endverbraucher abgestimmt unter
Minimierung der Lagerung und der Umschlagsvorginge erfolgt. Die verschiedenen
Giiter (vergleichbar mit den Classes of Supply) werden in einem Logistikzentrum
(vergleichbar mit dem Versorgungspunkt) sortiert und bedarfsgerecht

zusammengestellt:

23 Vgl. BMLV: Einsatzunterstiitzung — Teilbereich Logistik, DVBH (zE), GZ S92011/125-Vor/2016,
Wien, 05.09.2016, S.141, RdNr.448.

234 Ebenda, S.62, RdNr.136.

235 Vgl. Kummer, Sebastian, Univ.Prof. Dr.: ppt Vortrag Grundlagen der zivilen Logistik, bzw. Logistics
and Supply Chain Management, Cross Docking, WU Wien, September 2018, Folien 36-39. bzw.
https://de.wikipedia.org/wiki/Cross_Docking, [08.03.2019].
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Abbildung 61: Funktionsprinzip des Cross Docking 3¢

Umgelegt auf die militdrische Folgeversorgung mit Mengenversorgungsgiitern
wiirde das bedeuten, dass der Bedarfstrager, z.B. ein Gebirgsjigerzug in der
Verteidigung, seinen Bedarf an verschiedenen Versorgungsgiitern (Munition,
Verpflegung, Wi-Giiter) meldet. Er bekommt dann ein maBgeschneidertes Paket
vom Brigadeversorgungspunkt (BrigVP) welches durch die
Bataillonsversorgungseinrichtung oder die Kompanie nicht weiter abgeladen,
ausgepackt, umgepackt und wieder verladen werden muss. Es muss dabei
sichergestellt sein, dass die Verpackung der Versorgungsgiiter auf das
kleinstmdgliche Transportmittel abgestimmt ist. Das ist in den meisten Féllen der
einzelne Soldat als Trédger, kann aber auch das Tragtier, das ATV Quad, oder der

Transportwagen der Seilbahn sein.

236 Abb.61: Ebenda.

BUNDESMINISTERIUM FUR'EANDESVERTEIDIGUNG



Ubersetzt in die Transportkette der Brigade konnte die Grafik wie folgt aussehen:

3

COs 1l

COS IV

CosVv

BSA

Abbildung 62: ,,Cross Docking® in der Transportkette fiir den Gebirgskampf 2%

Erklarend zur Grafik ist hinzuzufiigen, dass die zu transportierenden
Mengenversorgungsgiiter in einer den Sicherheitsbestimmungen
(,,gefahrenklassenrein“?*®) entsprechenden Zusammenstellung auf die Fahrzeuge
verladen werden miissen. So kann z.B. Treibstoff und Munition nicht am selben
Fahrzeug verladen werden. Die Darstellung soll die fiir den Endverbraucher
mafgeschneiderten Versorgungspakete zeigen. Entscheidend ist, dass ab der
Zusammenstellung der Pakete im Brigadeversorgungsraum kein weiterer Umschlag
bis zum Versorgungsverteilungspunkt (SDP) auf das néchstkleinere Transportmittel

erforderlich ist. Beim kleinen Verband werden lediglich bewegliche

237 Abb.62: Grafik erstellt durch den Verfasser.
238 Vgl. BMLV: Einsatzunterstiitzung — Teilbereich Logistik, DVBH (zE), GZ S92011/125-Vor/2016,
Wien, 05.09.2016, S.140, RdNr.446.
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Versorgungspakete (in der Skizze als R32* eingezeichnet) zur Sicherstellung der

Reaktionsfihigkeit bereitgehalten.

Zur realisierbaren Umsetzung wire eine Ausstattung mit ausreichend BvS10 in
Transportversion und mit Anhdngern im Stabsbataillon der Gebirgsbrigade

vonnoten.
2.6.3. Aspekte der Fiihrungsunterstiitzung*’

Im diesem Abschnitt werden aufbauend auf die umfangreiche technische
Ausstattung des BvS10AUT die Moglichkeiten, Herausforderungen und
Ableitungen fiir Stabspersonal in der Gebirgstruppe behandelt.

Vorangestellt wird hier das Ziel jeder Fiihrung, die Fiihrungsiiberlegenheit’*' zu
erreichen. Diese wird auf der Grundlage der Informations- und
Entscheidungsiiberlegenheit  erreicht und driickt sich in  beschleunigten
Fiihrungsabldufen aus. Wesentliche Zielsetzung ist das Umsetzen eigener
Informationsvorteile in entscheidende Gefechtsvorteile.
Entscheidungsiiberlegenheit ist der Zustand, in dem es gelingt, die
Informationsiiberlegenheit, gemeinsames Lagebewusstsein, Wissen und Verstehen
der Absicht der iibergeordneten Fiihrung in einen entscheidenden Vorteil im Ablauf
des Fiihrungsverfahrens umzuwandeln, mit der Zielsetzung, schnellere und bessere
Entscheidungen zu treffen.*

Mit dem BvS10 erhélt die Gebirgstruppe eines der derzeit hinsichtlich der IKT-
Ausstattung am technisch hdchsten entwickelten Landfahrzeuge des OBH.

Combat NG:

Der wesentliche Entwicklungsschritt ist hier die Ausstattung mit dem Combat NG.
Mithilfe des Combat NG Battlefield Management Systems wird eine wesentliche
Grundlage zur Erreichung der Fiithrungsiiberlegenheit geschaffen. Die Mdglichkeit
der Echtzeitdarstellung, der unmittelbaren raschen Ubermittlung von Befehlen und
Fithrung von Einzelelementen ist in erster Linie fiir die unterste gefechtstechnische

und taktische Ebene bis hochstens zum Bataillon sinnvoll. Mit den Mdglichkeiten

239 Vgl. BMLV: Taktische Zeichen, DVBH, GZ S92011/116-Vor/2018, R3: Versorgungspaket COS 1-V
und anderes (San, VetM, etc.), Rearm, Refuel and Resupply, Wien, Dezember 2018, S.16.

240y gl. Gedichtnisprotokoll Experteninterview mit Obst Martin Heinrich, Beilage 1, Absam, 26.02.2019.
241 Vgl. DVBH Operative Fiihrung, RdNr.174 und 199, Wien, September 2017.

242 Definition gem. MilLex.
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und dem grundsitzlichen Einsatzzweck eines BMS alleine ist kein Lagebild auf
Bataillonsebene herstellbar. Ab der Bataillonsebene aufwérts werden die Daten und
Informationen des Combat NG erst zu einem Lagebild aggregiert abstrahiert,
bewertet und eventuell inhaltlich ergdnzt mit taktischen Zeichen im
Fiihrungsinformationssystem dargestellt.

Das Fiihrungs- und Waffeneinsatzsystem Combat NG sollte daher, um seine
Féhigkeiten voll zu entfalten, flichendeckend bei allen Organisationselementen der
Gebirgstruppe vorhanden sein. Damit wére ein genaueres Lagebild, schnellere
Befehlsgebung aufgrund besserer Entscheidungsgrundlagen vorhanden.?*® Damit
konnen Feuerleitung, Vermeiden von | friendly fire, Ubermittlung von graphischen
Befehlen wie z.B. der weitere Marschweg sichergestellt werden.

Eine nur teilweise Ausstattung z.B. nur bei Fiihrungsfahrzeugen oder einzelnen
Elementen wiirde die Nutzung des Combat NG mit seinen Moglichkeiten nicht
ausreichend ausschdopfen.

Folgerungen:

Nur der flichendeckende Einsatz aller Fahrzeuge des Gebirgsjdgerbataillons mit
zusdtzlichem Relaiseinsatz zur Verbindung der abgetrennten Einsatzrdume lédsst eine
umfassende Nutzung des Combat NG zu. Wenn mangels ausreichender Fahrzeuge
keine Vollausstattung des Bataillons moglich ist, empfiehlt es sich eher eine
Kompanie geschlossen auszustatten als die Fahrzeuge im ,,GieBkannenprinzip*
aufzuteilen. Eine Verwendung des BvSI10AUT als bewegliche Befehlsstelle fiir das
Bataillon oder die Brigade hat Nachrang gegeniiber einer flichendeckenden
Ausstattung auf Kompanieebene ***

Die Beratungsleistung des S6 im Bataillon im Spannungsfeld zwischen Einsatz des
BvS10AUT als Transport-/Gefechtsfahrzeug wund der Sicherstellung der
Netzabdeckung im Raum zur Erreichung der Fiihrungsiiberlegenheit muss daher
ergeben, welche Mandverelemente im Sinne einer optimalen Nutzung der
Fiihrungsunterstiitzung vorrangig auszustatten wéren.

Die Herausforderung fiir das S6-Personal ist immer durch dieses Spanungsfeld und
den quantitativen Mangel an Gerédt gegeben. Die technischen Mdglichkeiten des
Systems erfordern einen entsprechend hohen Ausbildungsstand, lassen aber alle

Funktionalitéten zu.

243 Vgl. DVBH Operative Fiihrung, RdNr.199, Wien, September 2017.
24 Vgl. Gedéchtnisprotokoll Experteninterview mit Obst Martin Heinrich, Beilage 1, Absam, 26.02.2019.
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UKW- und KW-Ausstattung:

Mit der Funkausstattung des BvSIOAUT in Kombination mit den dargestellten
Combat NG-Fdhigkeiten kann 1in der Gebirgstruppe ein  modernes,
drahtungebundenes Funkdatennetzwerk errichtet werden. Der klassische,
traditionelle ~Funksprechverkehr wird durch eine wesentlich komplexere
Kombination aus digitalem Datenfunk, Lagedarstellung und Sprechfunk ersetzt. In

einem solchen Netzwerk ist jedes Fahrzeug als Relais oder Repeater?*®

abhéngig
vom verwendeten Ubertragungsmodus verwendbar. Damit ist eine erhebliche
Verbesserung der Verbindungsqualitit erreichbar. Ein weiterer Vorteil ist, dass
durch die stindige und immer gleichbleibende Nutzung des gesamten UKW-
Spektrums Leitfunkstellen, d.h. der Gefechtsstand/das Kommandantenfahrzeug
durch elektronische Aufklarung (eloKa) nicht mehr leicht identifizierbar ist.

Die  Netzwerkplanung und  der  Betrieb des  hochtechnologischen
Verbindungssystems erfordern jedoch einen wesentlich hoheren Aufwand und kann
in der Einsatzfiihrung eine geringere Flexibilitit bei unvorhergesehenen Ereignissen
bedeuten.

Die Ausstattung aller Fahrzeuge mit Kurzwellenfunk ermoglicht die Verbindung
auch ohne Relais zu kleinen abgetrennten OrgEt in isolierten Einsatzrdumen wie sie
im Gebirgskampf signifikant sind.

Die Moglichkeit jedes Fahrzeug als Relaisstelle zu verwenden schafft die
Moglichkeit vor allem in beweglichen Einsatzarten vorgestaffelt und rasch
Verbindungen zwischen isolierten Einsatzraumen herzustellen. Die Verlagerung des
Fithrungsschwergewichtes ist damit flexibel moglich. Die damit errichtete
Relaisstelle ist durch das Fahrzeug mit dem gebotenen Schutz gegen feindliche
Waffenwirkung, Witterungseinfliissse, die Bewaffnung und die sichere
Energieversorgung langer durchhaltefdhig als zu Full bezogene Relaisstellen.
Folgerungen:

Der Ausbildungserfordernisse sowohl fiir das S6-Fachpersonal als auch die
Bediener ist erheblich héher als bisher und in der Infanterie des OBH neu.
Vorausschauende Planung ist entscheidend. Die Geréteverteilung ist vor allem bei

fehlender Vollausstattung essentiell fiir einen erfolgreichen Einsatz. Das

245 Repeater, auch Regenerator genannt, ist [...] ein elektrischer oder auch optischer Signalverstéirker oder
-aufbereiter zur VergroBBerung der Reichweite eines Signals, Vgl: https://de.wikipedia.org/wiki/repeater,
[05.03.2019].
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Fiihrungsverfahren unter Nutzung bisheriger Prozesse dauert aufgrund der
Komplexitdt ldnger. Durch den zukiinftigen Einsatz von BMS und C2IS zur
Erreichung der Fiihrungsiiberlegenheit, vor allem im laufenden Gefecht, kann diese
Zeit jedoch aber kompensiert, wenn nicht sogar verkiirzt werden. Die konkreten
Zeitanhalte und damit allfdlliger Anpassungsbedarf des Handaktes Taktik sind
mangels geeigneter Erfahrungswerte in der Praxis erst zu erproben und bieten Raum
fiir weitere Forschung.

Zur Sicherstellung der Fiithrungsverbindungen und -netze ist es notwendig, dass die
FiiU-Krifte im Bataillon iiber zumindest dieselbe Beweglichkeit und
Durchhaltefahigkeit wie die eingesetzte Kampftruppe verfiigen. Daher wiren
zumindest die Elemente im Fernmeldezug (FMZg) der Stabskompanie des
Jagerbataillons fiir einen Einsatz als mobile Relaisstelle mit BvS10AUT
auszustatten.  Fir  komplexere  bewegliche Einsatzformen wie dem
Verzogerungskampf — und vor allem beim Gebirgskampf — wird der generische
FMZg immer unzureichend sein. Das Gebirgsjdgerbataillon ist dann mit
entsprechenden FiiU-Elementen aus der Brigade oder auch von FiiU-Verbénden zu
verstirken.

Die Anderung von Unterstellungsverhiltnissen im laufenden Gefecht ist eine
besondere Herausforderung und daher durch vorausschauende Planung sowie

Bereithalten von Reserven zu bewiéltigen.

Weitere Aspekte der Fiihrungsunterstiitzung:

Ein wesentlicher Vorteil des BvSIOAUT ist die sichere und durchhaltefdhige
Energieversorgung. Gemil Schitzungen der Fachleute?*® ist selbst bei Vollbetrieb
aller Funkgerite eine 2-3 stiindige Durchhaltefdhigkeit der Batterien moglich. Das
Aufladen kann durch Motorlauf erfolgen. Dabei sind die Larm- und
Wirmeentwicklung und der Treibstoffverbrauch zu beriicksichtigen. Die
Aufklarbarkeit wird durch diese Faktoren erhoht. Die Moglichkeit der Nutzung des
BvS10AUT als ,,mobile Stromtankstelle* fiir andere mobile Stromverbraucher wie
Akkumulatoren von mobilen Funkgeridten, Mobiltelefonen etc. erhdht zudem die
Durchhaltefdhigkeit der Gebirgstruppe und reduziert die Traglasten fiir den

Gebirgssoldaten sowie erforderliche Folgeversorgung. Das bedeutet jedoch nicht,

246 Vgl. Gedéchtnisprotokoll Experteninterview mit Obst Martin Heinrich, Beilage 1, Absam, 26.02.2019.
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dass in der Gebirgstruppe auf alternative Stromversorgungsquellen wie Solarpanele,
Brennstoffzellen, Handkurbelgeneratoren etc. verzichtet werden kann. Eine alleinige
Abstiitzung auf die Stromquellen des BvSIOAUT ist nicht zielfiihrend und
ausreichend.

Im Zusammenhang mit dem Einsatz von Joint Fire Support-Elementen ist der
BvS10AUT fiir Beobachterelemente (JFEST, JTAC etc.) zweckmédBig. Neben der
Nutzung der Funk-, Datenfunkausstattung stellt der Schutz durch das Fahrzeug
gegen feindliche Waffenwirkung und Witterungseinfliisse einen erheblichen Vorteil
dar. Der Nachteil, dass die ideale Beobachtungsstelle ggf. trotz der hohen
Beweglichkeit nicht immer mit dem Fahrzeug erreicht werden kann, kann durch den
abgesetzten Betrieb gemildert werden. Die Ubermittlung der Zieldaten und die
Feuerleitung sollte nach Moglichkeit ebenso iiber digitalen Datenfunk anstatt {iber
analogen Sprechfunk erfolgen. Das bedingt dieselbe Ausstattung und Ausbildung
der gesamten Joint Fire Support Organisation.

Zusammenfassung:

Das  Planungs- und Fihrungsverfahren fiir die Sicherstellung der
Fithrungsunterstiitzung im Gebirgskampf mit dem BvS10AUT ist aufwéndiger und
dauert ldnger als bisher ohne dieses System.

Die Moglichkeiten des Combat NG begiinstigen den vorrangigen Einsatz des
BvS10AUT moglichst geschlossen auf unterster Ebene.

Der S6 des Jéagerbataillons muss in seiner Beratungsleistung Vorschlige an den
Kommandanten fiir eine Aufteilung, allfillige Doppelverwendung und ggf.

Umverteilung der BvS10AUT beibringen.

2.7. Auswirkungen auf bekannte, anerkannte Grundsiitze des

Gebirgskampfes

Im Kapitel 2.2. wurden die Besonderheiten des Gebirgskampfes dargestellt. In den
nachfolgenden Kapiteln wurde auf die Leistungsfdhigkeit und die
Einsatzmoglichkeiten des BvSIOAUT eingegangen. Im abschlieBenden Kapitel des
Argumentationsganges soll abgeleitet werden, ob und welche Auswirkungen sich
auf die in verschiedenen Vorschriften und Unterlagen festgehaltenen Grundsédtze des

Gebirgskampfes durch den BvS10AUT ergeben. Dabei werden jene Grundsitze
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hervorgehoben, auf welche sich nach den bisherigen Erkenntnissen der vorliegenden

Arbeit dieses neue Fahrzeugsystem auswirkt:

Tabelle 20: Auswirkungen auf Grundsiitze Gebirgskampf

Grundsatz

Auswirkung durch den BvS10AUT

Vorausschauende

Planung

Anderungen des Kampfplanes werden im Gebirge weiterhin
krifte- und zeitaufwindig sein. Mit einem beweglichen,
schnellen Fahrzeugsystem wie dem BvS10AUT bekommen
die Kommandanten jedoch die Werkzeuge fiir eine flexiblere
Einsatzfiihrung in die Hand. Die Aufbereitung des Raumes,
genaue Beurteilung des Geldndes hinsichtlich  der
Befahrbarkeit werden jedoch erhohte Beriicksichtigung

erfordern.

Aufkldrung

Eigene Aufklirung muss weit voraus und flaichendeckend
Ergebnisse liefern. Die vorgestaffelte Aufkldrung muss der
eigenen Fiihrung ausreichend Reaktionszeit verschaffen, um
die erhohten Zeitbediirfnisse im Gebirge kompensieren zu
konnen. Exponiert eingesetzte Elemente miissen eine hohe
Durchhaltefdhigkeit besitzen. Auch hier kann mit dem
BvS10AUT eine Kampfwertsteigerung fiir
Aufklirungselemente und deren Durchhaltefdhigkeit erzielt
werden. Das Bewegen in feindgefdhrdetem oder gar
feindbesetztem Raum wird fiir Aufkldrer beim Beziehen der
Aufklarungsrdume (NAI) sicherer und rascher. Die
Bewaffnung ermoglicht die effiziente Selbstverteidigung. Die
Aufkldrung kann unter Nutzung der vorhandenen technischen
Beobachtungsmittel und Funkausstattung bei geeignetem
Geldnde direkt vom Fahrzeug aus erfolgen. Ansonsten kann
das Fahrzeug zur Kampfkrafterhaltung in der Tiefe
bereitgehalten werden. Die Aufklirbarkeit des Systems durch
die Larm-, Wiarme- und Spursignatur ist in der

Einsatzplanung zu beachten.

Flexible

Einsatzfiihrung

Die Nutzung der Prinzipien der Uberraschung des Gegners,

Auflockerung  und  Bildung  kleiner  selbsténdiger
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Grundsatz

Auswirkung durch den BvS10AUT

Kampfelemente werden durch den BvSI10AUT gefordert.
Kleine Einsatzelemente sollten aufgrund der gegenseitigen
Unterstiitzung und Bergung eine Mindeststirke von zwei
Fahrzeugen haben. Solche Elemente konnen auch in die
Flanke und Tiefe des Gegners vordringen. Die Verbringung
iiber groflere Distanzen fiir in weiterer Folge auch abgesessen

eingesetzte Kréfte wird ermoglicht.

Der Einsatz und die Durchhaltefdhigkeit dieser kleinen
autarken Elemente werden durch den Witterungsschutz und

die Funkausstattung des BvS10AUT gefordert.

Beweglichkeit

Gebirgskampf ist der Kampf um Bewegungslinien. Das
Beherrschen von Hohen ist dazu eine Voraussetzung. Wenn
diese Hohen génzlich oder auch nur teilweise mit BvSIOAUT
erreicht werden konnen, stehen der Gebirgstruppe damit
wesentliche Kampfwertmultiplikatoren zur Verfligung. Selbst
wenn Steilheit oder Geldndeschwierigkeit nicht immer das
Erreichen der wunmittelbaren Stellungsrdume mit dem
BvS10AUT erméglicht, so stellt schon der Transport in einen
nahen Kfz-Sammelraum eine wesentliche Erleichterung dar.

Der Aufbereitung des Raumes und der Bewegungslinien
durch Spuranlage vor allem bei Schneelage wird erhohte

Bedeutung zukommen.

Zu beachten wird sein, dass die Gebirgstruppe durch die
Verfligung iiber ein hochwertiges technisches System die
unverdndert  wichtige ~ Abhértung, die  physische
Leistungsfahigkeit und Eigenbeweglichkeit der
Gebirgssoldaten nicht vernachldssigt. Sehr rasch kann der
Soldat verweichlichen und sich auf die vermeintliche

Bequemlichkeit eines Fahrzeuges verlassen.

Isolierte

Kampfraume

Speziell gegliederte Krifte, die in isolierten Einsatzrdumen

autark eingesetzt sind, bendtigen grundsétzlich dieselbe

BUNDESMINISTERIUM FUR'FANDESVERTEIDIGUNG




Grundsatz

Auswirkung durch den BvS10AUT

Beweglichkeit ~ sowohl fir  Kampf-, als auch
Kampfunterstiitzungskrifte. Das bedeutet, dass alle im selben
Raum eingesetzten Krifte mit dem BvS10AUT auszustatten
wiren. Diese Forderung erlangt insbesondere bei beweglichen
Einsatzarten und -formen erhohte Bedeutung. Nur damit wére

die erforderliche Selbstédndigkeit sicherstellbar.

Reserveneinsatz

Isolierte  Einsatzriume und lange Wege erfordern
iiblicherweise mehrere Ortlich nah herangehaltene Reserven.
Diese miissen eine hohe Beweglichkeit haben, wodurch die
Moglichkeit der raschen Verlagerung des
Fiihrungsschwergewichtes erreicht wird. Der Faktor Zeit und
damit die Forderung der ,,nahe* bereit gehaltenen Reserve
kann durch den BvVSIOAUT relativiert werden. Rasch
verlegbare Reservekrifte, welche zudem mit einem 12,7 mm
isMG auf einer stabilisierten Waffenstation ausgertistet sind
konnen bei entsprechendem Geldnde auch zentral
bereitgehalten werden. Damit ist die Stirke und Schlagkraft
der Reserve hoher als bei mehreren kleineren dezentralen
Reserven. Der Einsatz der Reserve kann im Gebirge, wo
wenig leistungsfihige Bewegungslinien vorhanden sind, mit
dem BvSIOAUT auch aus mehreren verschiedenen
Richtungen abseits der befestigten Wege {iberraschend

erfolgen.

Kampfwert

Die Uberlegenheit in der Beweglichkeit kann eine
zahlenmiBige Uberlegenheit des Gegners ausgleichen.?*” Mit
dem BvVS10AUT wird =zusétzlich zu der wunverdndert
geforderten hohen Eigenbeweglichkeit des Gebirgssoldaten
die geschiitzte Mobilitidt wesentlich erhoht. Durch den Ersatz
von bisher abgesessen zu absolvierenden Bewegungen,

Transporten und Kampfaufgaben durch motorisierte,

247 Vgl. BMLV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH, GZ $92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August

2005, S.20, RdNr.33.
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Grundsatz

Auswirkung durch den BvS10AUT

geschiitzte, bewaffnete Fahrzeuge wird eine wesentliche
Erhohung des Kampfwertes der Gebirgstruppe erreicht. Die
Belastung des Soldaten durch ,Nebenaufgaben“ wie
Anmarsch, Anndherung, Transport etc. wird zugunsten der

Krifte fiir die Kernaufgabe des Kampfes reduziert.

Durchhaltefahigkeit

Die Belastung der Kampfsoldaten durch Nebenaufgaben kann
mit dem BvS10AUT verringert werden. Folgeversorgung
kann — vorausgesetzt die Fahrzeuge stehen fiir die Versorgung
zur Verfligung — mit weniger Umschlagsvorgingen als bisher
erfolgen. Dazu sind die dafiir ndtigen Anhédnger
bereitzustellen. Die Nutzung geschiitzter Transportmittel in
der Logistik stellt besonders in subkonventionellen Szenarien
durch den Schutz einen wesentlichen Vorteil dar. Die vom
Hersteller angebotenen Transportversionen mit Container,
Flatbed etc. wiéren als Fixausstattung fiir Versorgungskréfte
erforderlich. Dasselbe gilt fiir die Sanitdtsversorgung, wo

entsprechende MEDEV AC-Versionen zu fordern sind.

Die Durchhaltefdhigkeit der mit dem BvSIOAUT
eingesetzten Truppe wird durch die Nutzung zur
Kampfkrafterhaltung, den Schutz vor Witterung und
Waffenwirkung und zum Aufladen von Stromverbrauchern

wesentlich erhoht.

Bei alternativen Verwendungen aufgrund mangelnder
quantitativer Ausstattung entfallen diese Nutzungsoptionen

teilweise wieder.

Prazise

Waffenwirkung

Die Gebirgstruppe muss zum Kampf auf nédchste bis weite
Entfernung befdhigt und ausgeriistet sein. Prizises
weitreichendes Flachfeuer ist ebenso entscheidend, wie eine
hohe Nahkampffdhigkeit, Feuerunterstiitzung mit indirektem
Feuer und durch Luftmittel. Hier ist der Vorteil des

BvS10AUT mit iiberlegener Nachtsichtausriistung und dem
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Grundsatz

Auswirkung durch den BvS10AUT

stabilisierten 12,7 mm  sMG  offenkundig. Die
Gebirgsjdgerkompanie erhélt bei Vollausstattung insgesamt
24 Stick 1sMG M2 als zusitzliche Feuerkraft. Der
oOsterreichischen Gebirgstruppe fehlen groBteils weitreichende
prizise Waffensysteme. Mit der Waffenstation des
BvSI0AUT wird die Feuerkraft und Prézision auf die
Einsatzschussweite bis 1.500 m zumindest etwas erhoht. Mit
flankierendem Einsatz schwerer Flachfeuerwaffen ist den
weiten Schussentfernungen im unbedeckten Gebirgsgeldnde

Rechnung zu tragen.?*®

Der Einsatz fiir Beobachter von Steilfeuerwaffen und JFST
ermoglicht eine Erweiterung des Spektrums in der
Feuerunterstiitzung, der Durchhaltefdhigkeit dieser Elemente
und der Flexibilitdt in der beweglichen Einsatzfiihrung. Eine
Verwendung beim Granatwerferzug ermoglicht eine raschere
und flexiblere Feuerunterstiitzung, nachhaltigeren

Munitionstransport und besseren Schutz bei Gegenfeuer.

FiU und Fii-
Uberlegenheit

Durch die Ausstattung mit dem Battlefield Management
System Combat NG wird ein groBer Schritt im Bereich der
Modernisierung  der  Gebirgstruppe  gemacht.  Der
aufgelockerte Einsatz, die Feuerleitung auf
gefechtstechnischer Ebene und die Qualitdt der Verbindung
erhohen den Kampfwert der Gebirgstruppe weiter. Die
Moglichkeit der raschen beweglichen Errichtung von Relais,
der Betrieb von Netzwerken und das aktuelle Lagebild tragen
zum Erreichen der Fiihrungsiiberlegenheit bei. Der ansonsten
weit vorgestaffelte Einsatz von Fernmeldekriften zur

Sicherstellung der Verbindung kann reduziert werden.

248 Vgl. BMLYV: Einsatz im gebirgigen Gelinde, DVBH, GZ $92011/79-FGG7/Vor/2005, Wien, August

2005, S.32, RdNr.92, 93.
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Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sich die Grundsdtze des
Gebirgskampfes durch die Einfithrung des BvSIOAUT nicht dndern. Es wird der
Gebirgstruppe vielmehr ermoglicht, diese Grundsitze noch besser anzuwenden. Der
militidrische Fiihrer muss lediglich lernen mit dem neuen System den Grundsitzen

entsprechend umzugehen.
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3. SCHLUSSBETRACHTUNG

3.1. Beantwortung der Forschungsfragen

Was ist bei der Einsatzplanung der Gebirgstruppe mit dem BvS10AUT
hinsichtlich Beweglichkeit, Schutz, Fithrungsfihigkeit und Wirkung insbesondere

unter Beriicksichtigung der Gebirgslage zu beurteilen.
Beweglichkeit (Mobility/Deploy):

Das Kiriterium der Beweglichkeit steht nicht umsonst an der Spitze der zu
beantwortenden Fragen. Die Ausfiihrung jeder militirischen Aufgabe hat mehr oder
weniger mit Bewegung zu tun. Beim Gebirgskampf erlangt dieses Kriterium durch die
zusitzlich herausfordernderen Bedingungen und Schwierigkeiten, welche das Geldnde

mit sich bringt, noch gréBere Bedeutung.

Bei der Einsatzplanung ist daher in erster Linie zu beurteilen, wo und wie das Gelédnde
die Befahrbarkeit mit Sondertransportmitteln zuldsst. Die Gebirgslage, als
zusammengefasste Lage aller Umfeldbedingungen, die das Gebirge vom einfachen
Gelédnde unterscheidet, ist mit allen ihren Gegebenheiten zu erfassen. Die Steilheit und
Oberfldchenbeschaffenheit sind dabei die wichtigsten Parameter. Die zentrale Frage
hierbei und zugleich der limitierende Faktor sind, ob eine schneefreie oder

schneebedeckte Oberfldche vorliegt.

Die Befahrbarkeit des Gelidndes ist somit als Grundlage fiir alle stabsdienstlichen
Beurteilungen sichtbar zu machen. Als weiterer Schritt ist die Erhohung der
Befahrbarkeit durch geeignete Mittel zu beurteilen. Das sind vor allem Spuranlage,
Beseitigung von Hindernissen, Begradigungen von Boschungen, Verstirken von

Briicken, Sicherungsmaflinahmen etc.
Schutz (Protect):

Der Schutzwert des gepanzerten BvS10AUT stellt das zweite herausragende Kriterium
dar. Es ist zu beurteilen, welche Teile der Truppe in welcher Phase diese Schutzwirkung
aufgrund der Bedrohungslage bendtigen. Hier konnen nahezu alle im Verband

abgebildeten Elemente die Vorteile des Fahrzeuges nutzen.
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Neben dem Schutz gegen Beschuss und Splitterwirkung, ist der Schutz gegen ABC-
Bedrohung und gegen Naturgefahren zu beachten. Dadurch bekommt das Fahrzeug
zuséatzliche Relevanz in Szenarien zur Beherrschung von Menschenansammlungen oder

auch Assistenzeinsitzen nach Naturkatastrophen und Ungliicksereignissen.

Weiters ist zu beurteilen, welchen Kampfwert die eingesetzte Truppe durch den
Panzerschutz erreicht und ob in Kombination mit der Waffenwirkung gegeniiber den

gegnerischen Kriften eine Uberlegenheit oder zumindest Duellfihigkeit besteht.
Fithrungsfahigkeit (Command and Control):

Im Fahigkeitsbereich Command sind zwei Fihigkeiten des BvSI0AUT malgeblich:
Zum einen ist dies das Battlefield Management System Combat NG, welches auf der
gefechtstechnischen Ebene ein Lagebild generiert, welches die Koordination und

Feuerleitung sowie Vermeidung von Gefdhrdung Eigener (,,Friendly Fire*) ermdglicht.

Zum anderen ist das die Moglichkeit, bewegliche Befehlsstellen des
Bataillonskommandanten, oder zumindest tempordir  Ubersichtspunkte  zur
Einblicknahme ins Geldnde und zum Fiihren des Gefechtes zu beziehen. Die Errichtung
von Relaisstellen im Gebirge, oder die Einrichtung ganzer Netzwerke, wie im Abschnitt
Aspekte der Fithrungsunterstiitzung dargestellt, bieten wesentliche Féahigkeiten fiir die
Fiihrung. Die Funk- und Ausstattung mit Beobachtungsmitteln in Kombination mit dem
C2-Kit ermoglichen es dem Kommandanten, das Fahrzeug fiir diese Zwecke zu nutzen.
Auch wenn ein komplettes Gefechtsstandkonzept inkl. Zelt- oder Containersysteme
noch vollig fehlt, ist diese Fihigkeit im Sinne eines gesamten kleinen Verbandes auf
gepanzerten Fahrzeugen weiter zu verfolgen. In der Beurteilung durch das
Fithrungsgrundgebiet 6 muss die konkrete Nutzung des Fahrzeuges dem jeweiligen

Auftrag angepasst geplant werden.
Wirkung (Engage):

Die Bewaffnung des BvSIOAUT mit der Waffenstation und die Mehrfachwurfanlage
stellt eine wesentliche Erhohung der Waffenwirkung der Gebirgsjdger dar. Vor allem
die prazise Wirkung auf 1.500 m gegen stehende und Flichenziele bzw. auf 500 m
gegen leicht gepanzerte Ziele, deckt eine bisher bei der Gebirgsinfanterie bestehende

Wirkungsliicke zum Teil ab. In der Beurteilung der Lage ist festzustellen, gegen welche
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gegnerischen Kréfte mit dieser Bewaffnung angetreten werden kann, ob eine
Duellfdhigkeit besteht und welche Ableitungen fiir den Einsatz der eigenen Krifte
folglich zu treffen sind. Oft wird der flankierende Einsatz insbesondere gegen
gepanzerte Gegner erforderlich sein. Entsprechende Stellungsrdume konnen mit den
BvS10AUT auch iiber schwierigeres Geldnde leichter gewonnen werden, als ohne diese

hochbeweglichen Fahrzeuge.

In der Beurteilung fiir den Einsatz von Aufklarern oder Einsatzunterstiitzung stellt die
Verfiigbarkeit des Waffensystems und von Panzerschutz eine Erweiterung des
Einsatzspektrums dar. Zusitzlich erforderliche Sicherungskrifte konnen daher evtl.

geringer sein oder génzlich entfallen.

Welche Erfahrungen mit vergleichbaren Systemen gibt es im internationalen

Umfeld?
BvS10 Viking

Der Viking wird u.a. bei den franzdsischen und britischen Streitkriften in einer alteren
Version des BvS10 erfolgreich eingesetzt. Insbesondere die Verwendung bei den
franzosischen  Gebirgsjdgern (Chasseurs Alpins) ldsst Vergleiche mit den
Osterreichischen Gebirgsjigern zu. Ahnlich wie der MTPz Pandur im OBH, wird der
Viking durch die Franzosen als geschiitztes Gefechtsfahrzeug in allen Einsatzarten
verwendet, hier jedoch zusitzlich im schwierigen, gebirgigen und weglosen Gelidnde.
Als herausragende Eigenschaft wird die hohe Beweglichkeit genutzt. Die Fahigkeiten,
Gefahrenstellen zu umfahren, iiberhohte Stellungsraume zu beziehen, den Feind durch
aufgelockerten Einsatz und Auftauchen an unerwarteten Stellen zu iiberraschen, sind die

wesentlichsten Vorziige, welche die Franzosen beim Einsatz des BvS10 niitzen.

Die britischen Royal Marines setzen den Viking dhnlich wie die Franzosen ein, nutzen
das Fahrzeug jedoch aufgrund ihrer Spezialisierung auch im amphibischen Einsatz zum
Transport und zur Anlandung aus Schiffen. Der Einsatz im Gebirge steht nicht im
Vordergrund. Das FEinsatzspektrum, der mit dem Viking ausgestatteten britischen
Marines, deckt die gesamten Aufgabenbereiche von Angriff, Verteidigung,
Verzogerung, Aufklarung (inkl. Pionieraufkldrung) bis hin zur Beherrschung von

Menschenansammlungen (Crowd and Riot Control, CRC) ab.
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Die Kompaniekampfgruppe der Royal Marines verfiigt liber verschiedene Versionen
des Viking. Neben dem Truppentransporter sind Waffentrigerfahrzeuge fiir
Panzerabwehrlenkwaffen, Granatwerfer und sMGQG, Fiihrungsfahrzeuge,
Instandsetzungs-/Bergefahrzeuge und Sanitdtsversionen in Verwendung.
Bemerkenswert ist das Organisationselement der sogenannten ,,Viking troop*, welche
in ca. Zugstirke fiir die Unterstiitzung der Kompaniekampfgruppe verantwortlich ist.
Aufbau und Betrieb des Gefechtsstandes, Instandsetzung und Betrieb der Vikings
gehoren zu  dieser quasi  erweiterten  Versorgungsgruppe. Spezielle
Materialtransportversionen sind bereits vorhanden und werden aktuell durch noch

bessere ersetzt.
Bv206s, Bv206D

Die deutsche Gebirgstruppe hat die dltere Version des Bv206 als gepanzerte und
ungepanzerte Variante in Verwendung. Der ungepanzerte Bv206D ist wegen der hohen
Transportkapazitit, des geringen Gewichtes und hohen Beweglichkeit bei der Truppe
sehr beliebt. Der Bv206s wird als geschiitztes Transportfahrzeug in den Versionen
Truppentransport-, Fiihrungs- und Sanitdtsfahrzeug bei der Gebirgsjagerbrigade
verwendet. Es gibt sowohl fiir den Bataillons- auch den Brigadekommandanten ein
strukturiertes Gefechtsstandkonzept auf Basis des Bv206s. Die Multifunktionalitit wird
auch bei dieser Version durch die Nutzung unterschiedlicher Waffengattungen
dokumentiert, welche auf dem Fahrzeug eingesetzt werden. Dazu gehoren neben der

Kampftruppe auch Pioniere, JFST, Fiithrungsunterstiitzer und Aufklérer.
DT-3PB, DT-10 Vityaz, DT-20, -30

Die russischen Fahrzeugsysteme DT-3PB bzw. DT-10, -20 und -30 verwenden dasselbe
Antriebskonzept wie das von Héagglunds und von Singapore Technologies Kinetics im
Bronco. Die Russen verwenden die Fahrzeuge vor allem im arktischen und sumpfigen
Geldnde. Die groflen Versionen DT-10 bis -30 sind vor allem Transportfahrzeuge mit
beachtlichen Tonnagebelastungen. Diese werden auch als schwere Waffentriagersysteme

z.B. fiir Fliegerabwehrraketen eingesetzt.

Der kleine DT-3PB ist dem BvS10 sehr dhnlich und diirfte unter anderem fir

Spezialeinsatzkrifte als  Transport- und  Gefechtsfahrzeug im  weglosen,
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schneebedeckten und morastigen Gelinde dienen. Die Kombination des
Antriebssystems mit zwei gleichzeitig angetriebenen Fahrzeugteilen in Verbindung mit
dem sehr geringen Bodendruck wird durch die russischen Streitkréfte als wesentlichster

Vorteil dieser Fahrzeuge genutzt.
Bronco

Der etwas grofere Bronco aus der Produktion von Singapore Technologies Kinetics war
bei den britischen Streitkréften voriibergehend im Afghanistan-Einsatz. Der grofB3ere
Transportraum und bessere Schutz gegen Sprengfallen in Kombination mit der
Kifigarmierung gegen Beschuss durch RPG des Bronco waren in diesem Einsatzraum
vorteilhafter als die der schwicheren Viking-Version, welche die Briten zu diesem

Zeitpunkt zur Verfligung hatten. Ansonsten sind die Parameter dhnlich dem BvS10.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die hohe Geldndegingigkeit die
Grundlage fiir alle militdrischen Nutzungen des Fahrzeugsystems darstellt. Die
Tatsache, dass es zahlreiche verschiedene Versionen und Nutzungsbereiche gibt,
beweist die Multifunktionalitét dieser Fahrzeuge. Allen Armeen, welche solche Systeme
nutzen, ist gemeinsam, dass ganze Verbidnde damit ausgeriistet sind, um nicht nur
Kampfelementen, sondern auch Unterstiitzungskriften dieselbe Beweglichkeit zur

Verfligung zu stellen.

Welche Parameter wiren beim taktischen Fithrungsverfahren hinsichtlich des
Einsatzes mit dem BvS10AUT aus der Sicht der Einsatzfiihrung, Kampf,- Einsatz-

und Fiihrungsunterstiitzung zu beachten?

Die Leistungsdaten hinsichtlich Beweglichkeit, vor allem abseits von befestigten
Wegen und Straen, stellen die fiir alle Bereiche relevantesten Parameter dar. Die
Steigfihigkeit, die Querfahrteigenschaften, die Uberschneebeweglichkeit und die
Schneerdumkapazititen sind fiir alle Facetten des Einsatzes maf3geblich und bedeuten
eine Erweiterung der bisherigen Féhigkeiten der Gebirgstruppe. Davon ist eine hohe
Multifunktionalitit abzuleiten, welche den Finsatz bei allen Kampf- und

Unterstiitzungselementen ermodglicht und sinnvoll macht.

Fiir die Kampfunterstiitzung sind zusitzlich die Fahigkeiten der Beobachtung mit den

optronischen  Gerdten und die  Dateniibermittlung zu  beachten. Die
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Einsatzmoglichkeiten flir die Pionierkampfunterstiitzung im Gebirge bediirfen aufgrund
der limitierten Beladekapazitit noch einer genauen Erprobung und eines weiteren

Erfahrungsgewinns.

Im Bereich der Einsatzunterstiitzung ist die verfiigbare Nutzlast mit und ohne Anhénger
als Parameter zu beachten. Die Mdglichkeit des geschiitzten Transportes in
feindgefahrdetem Gelidnde bietet einen erweiterten Aktions- und Einsatzradius. In
jedem Fall wire eine zusétzliche Ausstattung der Versorgungselemente von Bataillon
und Brigade (Stabsbataillon) mit speziellen Transportversionen mit hoheren Nutzlasten
erforderlich. Die fehlende MEDEVAC-Version wire von entscheidender Bedeutung

und muss ab der Einheitsebene zur Verfiigung stehen.

Im Bereich der Fiihrungsunterstiitzung sind die Funkausstattung und die Ausriistung mit

Combat NG die herausragenden Eigenschaften.

Was verindert die Implementierung des Systems BvS10AUT an den anerkannten

taktischen Grundsiitzen des Gebirgskampfes?

Grundsitzlich kann festgestellt werden, dass sich die Einsatzgrundsitze im
Gebirgskampf durch die Implementierung des BvS10AUT nicht verdndern werden. Das
Fahrzeugsystem bietet der Gebirgstruppe lediglich die Moglichkeit, die Grundsitze
besser anzuwenden und die hohe Beweglichkeit in Kombination mit der technischen
Ausstattung optimal auszuniitzen. Die hohere Gefechtsgeschwindigkeit und
Beweglichkeit bieten dem Kommandanten die Moglichkeit, die Grundsétze flexibler
anzuwenden und seine Kréfte rascher und effizienter zum FEinsatz zu bringen. Das kann
beim Ansatz von Aufkldrung, genauso wie beim Einsatz von Reserven der Fall sein.
Das dargestellte Beispiel des dezentralen oder zentralen Reserveneinsatz zeigt, dass der
BvSI0AUT eine flexiblere Anwendung der geltenden Grundsitze im Gebirgskampf

ermdglicht.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass der Transport und die Unterstiitzung der
Gebirgstruppe mit dem BvS10AUT sowohl bei winterlichen, als auch bei Bedingungen
ohne Schneelage erheblich besser und einfacher bewerkstelligt werden kann, als mit

Réderfahrzeugen. Die dadurch erzielbare Kréfteersparnis und der Zeitgewinn wirken
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sich bei nahezu jedem Auftrag gravierend aus. Dazu gehdren der Kampf und der

Truppentransport genauso wie der Nachschub und Abschub.

Die Moglichkeiten der Geldndeausniitzung werden erheblich erweitert. Das Fahren
abseits von befestigten Wegen und Stralen erlaubt es der Truppe weiter zu fahren,
schneller ans Ziel zu kommen, Gefahrenstellen und feindgefdhrdete Riume zu
umfahren, tiberraschend zur Wirkung zu kommen und Krifte flexibler zu verschieben.
Selbst das Bewegen in feindgefdhrdetem Gebiet ist aufgrund des Beschuss- und

Splitterschutzes sicherer.

3.2. Handlungsempfehlungen fiir Bataillons- und Brigadestabe
3.2.1. Ausbildung

Das Ziel fiir die, nun nach dem Abschluss der Einfilhrung des neuen
Fahrzeugsystems BvS10AUT, erforderliche Ausbildung, ist das Herstellen der
Verwendungsreife. Fiir das Herstellen der Ausbildungsreife sind die
Ausbildungsziele zu definieren und zu verfiigen, bestehende Curricula anzupassen
oder neue zu verfiigen. Vorschriften und Ausbildungshilfsmittel sind zu erstellen,
Lehrginge anzubieten und durchzufiihren.?*’

Die Ableitungen fiir den Ausbildungsbedarf im Rahmen von Aus-, Fort- und
Weiterbildung des Kaderpersonals sind in weiterer Folge durch die
Schulorganisation und die Truppe aufzunehmen. Neben der fachlichen
Einzelausbildung fiir Kraftfahrfachpersonal, Bordschiitzen, Mechaniker und
Techniker, wird vor allem die Ausbildung fiir den Umgang mit dem ,,Gesamtsystem

BvS10AUT* entscheidend sein.

24 Vgl. MilLex, Definition Ausbildungsreife
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Hier ist eine grobe, auszugsweise Ubersicht iiber die erforderlichen Fihigkeiten und

daher zu abzuleitenden Ausbildungsbediirfnisse fiir die Gebirgstruppe zur Nutzung

des BvS10AUT aufgelistet:

Tabelle 21: Ausbildungserfordernisse

OrgEt/ Ausbildungsbedarf / Fihigkeit Anmerkung
Funktion
Einzelausbildung
BKdt Fiihren des Baon im Gefecht, Bei FiiSim,
Prioritdtenvorgaben fiir den Einsatz Planspiel, Ubungen,
BvS10AUT, Einzelausbildung
Handhabung der C2-Ausstattung
S2 Erstellen Plan fiir die Aufkldrung (ICP) mit Bei FiiSim,
BvS10AUT Planspiel, Ubungen
S3 Einsatzplanung Baon/Brig, Reserveneinsatz Bei FiiSim,
Handhabung Funkausstattung, Combat NG Planspiel, Ubungen
S3 KU Planung Beobachter/JFS-Organisation, Aufnahme in
Einsatz der GrW auf BvS10AUT Lehrgang JFS;
Bei FiiSim,
Planspiel, Ubungen
PiO Planung Pionieraufkldrung, Erfordernisse und | Bei FiiSim,
Méglichkeiten Pionierunterstiitzung mit und | Planspiel, Ubungen,
fiir den Einsatz BvS10AUT Aufnahme in
Fachlehrgéinge
InstPi
S4 Versorgungs-(durch)fiihrung mit BvS10AUT, | Bei FiiSim,
bewegliche VersPakete, Versorgungsachsen, | Planspiel, Ubungen;
Gefechtsschadeninstandsetzung, Bergung Aufnahme in
Fachlehrgéinge
HLogS
KO Beurteilung der Befahrbarkeit, Bei FiiSim,
Transportplanung, Bergung Planspiel, Ubungen
Aufnahme in
Fachlehrgénge
HLogS/InstK{W
S6 Funknetzplanung, Combat NG Bei FiiSim,

Planspiel, Ubungen;
Aufnahme in
Fachlehrgénge
FuUS
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OrgEt/ Ausbildungsbedarf / Fihigkeit Anmerkung
Funktion
Ausbildung der Stdbe
Bataillons-, | Planung des Einsatzes der verfligbaren Gilt fiir GebJgB,
Brigadestab BvS10AUT nach Prioritdaten und GebPiB, GebStbB
Einsatzzweck, Ausbildung am
Erstellen der Synchronisationsmatrix, Fiihrungssimulator,
Disposition der Fahrzeuge Stabsspiele und
Ubungen;
Aufnahme in
Lehrgéinge
TherMilAk, LVAKk,
Handakte Taktik,
EU

Als Voraussetzungen fiir den Erwerb und das Aufrechterhalten der angefiihrten

Féhigkeiten und Ausbildungsinhalte sind unter anderem zu beachten:

1.

Erprobung und Gewinnen von Erfahrungen im praktischen Gebrauch des
Systems BvS10AUT,

Nutzung bestehender Erfahrungen und Dokumente anderer Armeen,
Erstellen von Vorschriften, Merkblittern,

Anpassen bestehender Vorschriften und Merkblitter (z.B. Handakt
Taktik, Einsatzunterstiitzung etc.),

Aufnahme und Anpassen bestehender Curricula fiir Lehrginge und
Kurse an die Parameter des Systems BvS10AUT,

Anpassen des Fiihrungssimulators an die Parameter des Systems
BvS10AUT,

Verifizieren erstellter Vorschriften und Adaptierung.

Dem Verfasser erscheint es wichtig an dieser Stelle darauf hinzuweisen, dass die

Ausstattung mit einem modernen, geschiitzten Transport- und Einsatzmittel die

Gebirgstruppe nicht von den unverdnderten Erfordernissen der Ausbildung von

leistungsfdhigen, abgehdrteten, hochbeweglichen Gebirgssoldaten entbindet. Der

Gebirgskampf verlangt neben der Fahigkeit zur addquaten und bestmoglichen

Nutzung neuer Technik weiterhin entbehrungsfahige, psychisch und korperlich hoch

leistungsfihige Kommandanten und Kampfer.
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3.2.2. Einsatzplanung

In Zusammenfassung der in der ggstdl. Arbeit dargestellten Erkenntnisse, sind
folgende wesentliche Faktoren fiir die Einsatzplanung der Gebirgstruppe mit dem
BvS10AUT zu beachten. Damit erfolgt auch die Beantwortung der

forschungsleitenden Frage:

Welche Konsequenzen hat der Einsatz des BvS10AUT auf die taktische Planung auf der
Ebene Brigade und Bataillon?

- Die Planung aller Marschbewegungen fiir einen taktischen Auftrag muss unter
Einbeziehen aller verfiigbaren Transportmittel im ,,Transportmix®“ der
Gebirgstruppe erfolgen. Der BvSIOAUT ist ein wesentliches neues System,
welches die Handlungsoptionen der Planer erheblich erweitert. Es ist jedoch
nicht das einzige System.

- Fiir die Einsatzplanung miissen alle Leistungsparameter und Fihigkeiten des
Systems BvS10AUT im Bataillons- und Brigadestab bekannt sein.

- Die Beurteilung und Darstellung der Befahrbarkeit in Verbindung mit der
Gebirgslage sind wesentliche Grundlagen.

- Es sind immer Ableitungen inkl. der dazu nétigen vorbereitenden MaBBnahmen
zu treffen. Dazu gehoren z.B. Spuranlage unter Nutzung pioniertechnischer
Unterstiitzung zur Schneerdumung, Freischaufeln von nicht passierbaren
Passagen, Nutzung des Rdumschildes des BvS10AUT etc.

- Das System BvS10AUT ist multifunktional mit mannigfaltigen Einsatzspektren.
Das erfordert eine Priorititensetzung und Disposition der verfiigbaren Gerite, da
eine Vollausstattung der Osterreichischen Gebirgstruppe mit BvS10AUT nicht
absehbar ist.

- Die Beweglichkeit und Geschwindigkeit des BvSIOAUT erweitert die
Flexibilitdt und Reaktionsfahigkeit der Gebirgstruppe. Damit ist die Verlagerung
des Schwergewichtes, der Reserveneinsatz, der geschiitzte Transport von
Soldaten und Versorgungsgiitern, die Sanititsversorgung rascher und effizienter

moglich als bisher.
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- Gefahrenstellen konnen umfahren, gegnerische Krifte iiberrascht und
ausgeschaltet werden. ,, Forces with superior mobility can easily immobilize
road bound enemy forces. “ *>°

- Der Kampfwert der Osterreichischen Gebirgstruppe wird dadurch erhoht.

- Die Durchhaltefdhigkeit, Kampfkrafterhaltung und der Schutz werden zugunsten
der Auftragserfiillung im Kampf verbessert.

- Die Komplexitdt und Multifunktionalitit des Systems erfordert umfangreiche
Ausbildungsmafinahmen und Strukturanpassungen in der Organisation der
Gebirgstruppe (z.B. Kraftfahrer und Bordschiitzen miissen mit Kadersoldaten
oder zumindest Langerdienenden besetzt werden!).

- Die Vollausstattung aller Teile des GebJgB (EU, FiiU, KU) inkl. Reserven fiir
brigadeinterne und -externe Unterstiitzungskréifte wire wiinschenswert.

- Zusitzliche Sanitdtsfahrzeuge mit dem Leistungsprofii MEDEVAC und
Transportversionen (z.B. Flatbed) wiirden zu einer weiteren, wesentlichen
Steigerung des Kampfwertes der dsterreichischen Gebirgstruppe fithren und sind

dringend erforderlich.

3.2.3. Ausblick

AbschlieBend ist festzustellen, dass aufgrund des Standes der FEinfiithrung des
BvS10AUT zum Zeitpunkt des Abschlusses dieser Arbeit, noch keine validen
Erprobungsergebnisse fiir die Nutzung des Fahrzeugsystems bei der Gebirgstruppe
vorlagen. Abgesehen von einer Ausbildung am Fithrungssimulator im Dezember
2018, bei der zwei Bataillonsstibe durch das Kommando der 6.Gebirgsbrigade
belibt worden sind, gibt es auf taktischer und gefechtstechnischer Ebene noch keine
verwertbaren Erfahrungen. Daher werden die in dieser Arbeit, aufgrund der
hermeneutischen Quellenanalyse nationaler und internationaler Vorschriften, sowie

deduktiver Methoden erzielten Erkenntnisse, in der Praxis zu verifizieren sein.

Die in der vorliegenden Arbeit aufgezeigte Multifunktionalitit des Systems
BvS10AUT, sowie die Erfordernisse den kleinen Verband fiir den Kampf der
verbundenen Waffen/Einsatz der verbundenen Krifte zu befdhigen, erfordert eine

Ausstattung aller Einheiten inkl. Unterstlitzungskrifte mit derselben Mobilitdt. Mit

250 Departement of the Navy: FM Mountain Warfare Operations, US Marine Corps, MCTP 12-10A,
Washington, Februar 2014, S.30.
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der nun vorgesehenen Mindestausstattung sind nur Teile der Einsatzaufgaben
abdeckbar, die Fahrzeuge miissen teilweise sogar umgebaut werden. Die
umgebauten  Exemplare  miissen  jedoch  immer vom  eigentlichen
Hauptverwendungszweck abgezogen werden. Um alle Verwendungszwecke im
kleinen Verband abzudecken, wire die Ausrlistung mit Spezialversionen
anzustreben. Kiinftige Beschaffungen sollten daher u.a. MEDEVAC-, Transport-,
Gefechtsstand-, Waffentriger- und Aufklirungsfahrzeuge enthalten.?®! Fiir die
Instandsetzung, hier vor allem die Gefechtsschadeninstandsetzung, wire im
Instandsetzungszug des kleinen Verbandes eine Instandsetzungsversion des BvS10
inkl. Kran erforderlich.

Da die unterstiitzende Truppe grundsitzlich dieselbe Beweglichkeit haben muss,
wie die unterstiitzte Truppe, wire der PiAufklZg zusitzlich zum PiZg(gep) in der
PiKUKp, sowie die in der Gebirgsbrigade abgebildete PiKp(gebbwgl)
konsequenterweise mit der Pionierversion des BvSIOAUT auszustatten.
Zusammengefasst kann dazu festgestellt werden, dass durch die Modularitit und die
Nutzung der vom Hersteller angebotenen Vielfalt der Fahrzeugversionen, ein
erheblicher  Fahigkeitszuwachs der  Gebirgstruppe fiir  vergleichsweise

uberschaubaren Aufwand zu erzielen wiére.

Fiir einen dauerhaften und effizienten Betrieb des Fahrzeuges sind auch
Anpassungen  der  personellen  Organisationspldne  erforderlich.  Der
Ausbildungsumfang und die Komplexitit des Systems BvSIOAUT verlangen
Kadersoldaten oder zumindest zeitverpflichtete Soldaten als Kraftfahrer und
Bordschiitzen. Diese Aufgaben konnen nicht durch Grundwehrdiener,
stellvertretende Gruppenkommandanten, oder dhnliche Funktionen nebenbei erfiillt
werden.

Solange keine Vollausstattung zumindest fiir den kleinen Verband ,,GebJgB*
absehbar ist, werden geeignete Losungen zu finden sein, welche die abwechselnde
Nutzung des Fahrzeuges durch verschiedene Bedarfstriager sinnvoll erméglichen.

In der zu erstellenden Vorschrift wird auf die Mehrrollenfahigkeit Riicksicht zu
nehmen sein. Unterstiitzungswaffengattungen und  Spezialelemente wie

Logistiktruppen, JFST, FiiU-Kréfte, Aufkldrer, etc. welche im Gebirgskampf

231 Vgl. BMLV: Militirstrategischen Konzept 2017, GZ $92000/183-GStb/2017, Wien, 2017, S.15, 18,

20.
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zusammenwirken miissen, sind gleichermaflen zu beachten, wie die Kampftruppe
der Gebirgsjager.

In der Prioritit einer Nachbeschaffung wiren MEDEVAC-, Logistik- und
Fihrungsfahrzeuge voranzureihen. Ein entsprechendes dazu passendes
Gefechtsstandkonzept ~ fiir den  vorgeschobenen — Gefechtsstand  des

Gebirgsjigerbataillons wiire dazu dringlich nétig. 2>

Was noch offen ist, wire einen geeigneten Namen fiir den BvS10AUT im OBH zu

finden.

22 Vgl. Departement of the Navy: FM Mountain Warfare Operations, US Marine Corps, MCTP 12-10A,
Washington, Februar 2014, S.24.
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Beilage 1

Gedichtnisprotokoll Experteninterview mit Obst Martin Heinrich vom 26.02.2019,
0800-1030 Uhr im Biiro des Verfassers, Andreas-Hofer-Kaserne, 6067 Absam:
Informationen zum Interviewpartner:

Obst Martin Heinrich, geb. 30.08.1967, ist der S6 des Militirkommandos Tirol. Er war
bis Oktober 2018 der S6 im Kommando der 6.Jagerbrigade bzw. des Kommandos
Gebirgskampf. In dieser Funktion war er verantwortlich fiir die fachdienstliche
Beratung des Projektteams zur Einfilhrung des BvS10AUT fiir Angelegenheiten der

Fiihrungsunterstiitzung.

Bereich Allgemeines:

Klaus Zweiker:
Wo sollte aus Deiner Sicht das Schwergewicht der Einsatzméoglichkeiten des BvS10AUT

liegen?

Martin Heinrich:

In erster Linie sollte das Gerdt auf unterster Fiihrungsebene flichendeckend eingesetzt
werden. Nur damit kann das Battle Field Management System (BMS) ,, Combat NG ‘>
sinnvoll genutzt werden. Zusdtzlich ist die Nutzung als Relaisstelle bzw. im Rahmen
eines Netzwerkes anzufiihren. Die Verwendung als bewegliche Befehlsstelle oder
Gefechtsstand eines Bataillons oder einer Brigade ist in der gegenwdrtigen Stiickanzahl
nachrangig und wdre zu vermeiden. Lediglich bei Vollausstattung und Nutzung der
C2%*Versionen in Verbindung mit einem Fiihrungsinformationssystem wie z.B. Phonix

C218?% wiire eine Nutzung bis Ebene Bataillon sinnvoll.

Klaus Zweiker:
Was kénnen wir in der Gebirgstruppe durch den BvSI0AUT, was wir bisher nicht

konnten?

Martin Heinrich:

Wir haben erstmals eine Ausstattung, welche eine Echtzeitlagedarstellung als
Grundlage fiir ein modernes Fiihrungsinformationssystem darstellt. Damit ist die

Grundlage fiir eine Fiihrungsiiberlegenheit geschaffen, welche Ziel jeder Fiihrung sein

253 Combat NG: Combat New Generation
2% C2: Command and Control
255 C21S: Command and Control Information System
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muss. Das System BvSI0AUT schafft die Moéglichkeit ein flichendeckendes
Funkdatennetzwerk zu errichten. Alle eingebauten Funkgerdte (optionale Ausstattung
mit bis zu 3 UKW CONRAD, 1 KW) sind dateniibertragungsfihig. Die direkte
Einbindung des Gruppenfunks PNR-500 in die Intercom-Anlage ermoglicht auch die
direkte, verbale Kommunikation mit der zu transportierenden, eingesetzten Gruppe
(Feuerunterstiitzung, Beobachtung, Aufkldrung). Mit dem Fahrzeug ist auch ein
abgesetzter Betrieb mittels Fernbediensatz und Kupferkabel bzw. mit Lichtwellenleiter
moglich. Gemdfs dem derzeitigen Konzept der Ausstattung konnten damit bis zu 400m
tiberwunden werden. Damit kann aus einer festen Unterkunft, einem Shelter, etc. ein
Gefechtsstand unter Nutzung der im BvS10AUT vorhandenen Gerdte betrieben werden.
Mit denselben technischen Moglichkeiten kann z.B. auch ein Beobachtereinsatz oder
Aufkldrungselement den BvSI0AUT nutzen. Wenn eine B-Stelle mit dem Fahrzeug
wegen der Geldndeschwierigkeit oder der Feindbedrohung nicht erreicht werden kann,
ist der abgesetzte Betrieb moglich oder man verwendet 2 UKW Sdtze als Relais.

Aufgrund der Ausstattung aller Fahrzeuge auch mit der Kurzwelle ist die Verbindung in

isolierte Einsatzrdume im Gebirge bis auf Gruppenebene méglich.

Klaus Zweiker:
Was sind die Auswirkungen der Einfiihrung des BvSI10AUT auf die Einsatzplanung auf

Baon-/BrigEbene hinsichtlich der Sicherstellung der FiiU? Was kénnen wir damit
mehr? Was ist zu beriicksichtigen?

Martin Heinrich:

Der BvS10AUT ist derzeit eines der hochstentwickelten Landfahrzeuge in Bezug auf die
eingebaute IKT-Ausstattung, welches das Osterreichische Bundesheer bekommt.
Lediglich der neue ISTAR-Husar wird vermutlich eine noch héhere technologische
Ausriistung haben. Mit dem Combat NG als Battlefield Management System wird die
Grundlage fiir die Fiihrungsiiberlegenheit geschaffen. Die Echtzeitdarstellung und die
Dateniibertragung ist die Grundlage fiir ein Fiihrungsinformationssystem zur
Erreichung eines besseren Lagebildes, einer schnelleren Lagebeurteilung und
Befehlsgebung im laufenden Gefecht. Die Erstlagebeurteilung und Einsatzplanung
dauern allerdings aufgrund der Komplexitit des Systems und der erforderlichen
Funknetzplanung ldnger als bisher. Um wieviel linger ist erst in der Praxis zu
erproben, da gibt es noch zu wenig Erfahrungswerte. Die Funknetzplanung ist

hochkomplex, es sind aufgrund der Erfordernisse der Sprach- und Dateniibermittlung
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mehr Frequenzen erforderlich. Grundsiitzlich sind im CNR*°-Mode-Daten behindert
und Sprachfunk in getrennten Netzen zu implementieren. Die Nutzung des PNR*'-Mode
kénnte zukiinftig einen neuen Stellenwert gewinnen, vor allem durch die Einsparung
von Relaisstellen.

Die Grundidee der IKT-Konfiguration ist es, alle BvSI10AUT gleich auszustatten und
zusdtzlich zwei C2-Kits und zwei CASEVAC®®-Einbausiitze zu beschaffen, mit denen
jene der Standardversionen in einen TACCP mit datenfihiger Fernbedienung oder als
CASEVAC-Kfz umgebaut werden kann.

Um den BvS10AUT in der gegenwdrtigen C2-Version fiir die Fiihrung eines Bataillons
oder einer Brigade nutzen zu konnen, wdren zusdtzliche Assets und systemische
Schnittstellen notig, z.B. Anbindung an ein C2IS oder ein Mission (Secret) Network.
Technisch gesehen verfiigt jeder BvS10AUT iiber die grundsditzliche Voraussetzung als
TACCP?*® und der C2-Einbausatz erginzt das jeweilige BvS10AUT um die Fihigkeit
des taktischen Arbeitsplatzes zum Arbeiten direkt aus dem REAR*®® bzw. bedingt auch
wdhrend der Fahrt. Den BvSI0AUT konnte man quasi auch als ,,fahrendes LAN?!
bezeichnen und es ist nur eine Frage der WAN** Anbindung und der verfiigharen
Schnittstellen in welchem System man mitwirken kann. Weiters kann jeder BvS10AUT
im Drahtlosnetzwerk mitwirken und je nach verwendetem Ubertragungsmodus auch als

263 verwendet werden. Wie bereits angemerkt wdr hier dem PNR-

Relais oder Repeater
Modes des CONRAD-Funksystem in Zukunft eine héhere Bedeutung zuzuordnen, das
aufgrund der IP***-gesteuerten Ubertragung die Ubertragung durch Sittigung des
Raumes mit Funkgerdten sichergestellt werden wiirde und die Bildung von eigenen
Relaisstellen reduziert werden konnte. Gerade im alpinen Geldnde sollte man
exponierte Hohenstellungen vermeiden. Wenn man dann noch die Wirkung des BMS

beriicksichtigt, das ja immer ein Echtzeitlagebild sicherstellt, wird vermutlich auch die

Zeiteinschrdnkung fiir gesprochenes Wort an Bedeutung verlieren. Das bedeutet eine

2% Anm. d. Verf.: Combat Netradio ~ vgl. herkémmlicher Sprachfunk Packetnet Radio ~ IP adressierte
Paketdateniibertragung - auch der Sprache (vgl. Voice Over IP)

257 PNR: Packetnet Radio

238 CASEVAC: Casualty Evacuation

239 TACCP: Tactical Command Post (bewegliche Befehlsstelle)

260 REAR: Riickwirtiger Gefechtsstand

261 LAN: Local Area Network

262 WAN: Wide Area Network

263 Anm. d. Verf.: Repeater, auch Regenerator genannt, ist ... ein elektrischer oder auch optischer
Signalverstdirker oder —aufbereiter zur Vergréferung der Reichweite eines Signals
(https://de.wikipedia.org/wiki/repeater)

264 IP: Internetprotokoll
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erhebliche Verbesserung der Verbindungsqualitit und Ubertragungsgeschwindigkeit.
Es erfordert aber auch eine Netzwerkplanung bis auf IP-Adressenebene, also fiir jedes
einzelne Gerdt. Diese hohere Technologisierung hat eine geringere Flexibilitdt in der
Einsatzfiihrung zur Folge. So wird z.B. eine Anderung der Unterstellungsverhdltnisse
im laufenden Gefecht problematisch und Bedarf daher auch einer entsprechenden
Einbindung des S6 im Bereich der Planung und Beriicksichtigung entsprechender
Flexibilitdt und Reserve.

Ein weiterer Aspekt wire noch die Vermeidung von Medienbriichen. Das bedeutet keine
Uberginge von analogen zu digitalen Daten. Somit miissten die digitalen
Eingabegerite fiir Daten auf der untersten Ebene vorhanden sein und bedient werden
kénnen.

Es ist beim Gebirgskampf besonders zu beriicksichtigen, dass immer eine
Mehrausstattung als im Normgeldnde erforderlich ist. Es werden also unter anderem
mehr Relais, mehr Funkstellen, mehr Fahrzeuge usw. bendtigt. Ich méchte darauf
hinweisen, dass die Ausbildungserfordernisse des S6-Fachpersonals aber auch der
Fahrzeugbesatzungen zur Nutzung der Systeme wesentlich héher sein werden, als

bisher.

Klaus Zweiker:
Wie wiirdest Du den Einsatz des BvS10AUT fiir die FiiU planen (Relaiseinsatz,

Dateniibertragung, Funkeinsatz...?)

Martin Heinrich:

Mit den Fahrzeugen kann rasch und beweglich eine Relaisstelle bezogen werden. Jedes
Fahrzeug ist dabei als Relais einsetzbar, auch in Doppelrolle wihrend dem Kampf. Das
bedeutet, es braucht nicht immer zwingend ein Fahrzeug das rein fiir den Relaisbetrieb
eingesetzt wird und damit fiir den Einsatz als Gefechtsfahrzeug der kimpfenden Truppe
ausfallt. Bei jedem Fahrzeug ist ein Mastsystem PU-10 verladen, das rasch aufgebaut
werden kann und die Reichweite erhoht.

Es ist jedoch anzustreben, dass im FM-Zug des kleinen Verbandes zumindest ein
BvS10AUT vorhanden ist, mit dem der S6 planen kann. Bei komplexeren Einsatzformen
wie dem Verzégerungskampf im Gebirge sind allerdings mehrere Systeme fiir die
Sicherstellung der Verbindung einzuplanen. Die genaue Anzahl hdngt vom Geldinde und
vom Auftrag ab. Nachdem aber alle Fahrzeuge wie gesagt gleichermafien als Relais

einsetzbar sind, muss der S6 dem Kommandanten einen Vorschlag fiir die
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Sicherstellung der Verbindungen und den dafiir nétigen Bedarf an BvS10AUT machen.
Das kann eine Umverteilung der Fahrzeuge von den Kampfelementen zum FM-Zug
oder eine Doppelverwendung als (Aufklirungs-) Gefechtsfahrzeug und Relaisstelle sein.
Ein Vorteil beim Einsatz der Fahrzeuge im Rahmen eines Pocket Net Radio Modes ist
u.a., dass eine eloKa*®-Aufklirung des Kdt-Fahrzeuges bzw. Gefechtsstandes

erschwert wird.

Klaus Zweiker:
Was dndert sich durch die Kombination Combat NG und BvSI0AUT fiir die

Einsatzplanung Baon/Brig?

Martin Heinrich:

Alles! Die Gebirgstruppe muss komplett umdenken. Sie erhdlt damit ein Battlefield
Management System, das es bisher nicht gegeben hat. Man kann dieses Fiihrungs- und
Waffeneinsatzsystem aber nur dort nutzen, wo das Geridt tatsdchlich vor Ort ist. Das
bedeutet die Anzahl der verfiigharen Fahrzeuge ist entscheidend. Ein flichendeckender
Einsatz in Verbindung mit den erforderlichen Relaisstellen ist wichtig. Das bedingt die
damit verbundenen Fihigkeiten der Filihrungsunterstiitzung in Verbindung mit der
Vollausstattung der Gebirgstruppe. Das Combat NG ist wie gesagt kein
Fiihrungsinformationssystem.

Bei der Einsatzplanung ist zu beriicksichtigen, dass das Combat NG - soweit ich es
kenne - fiir die gefechtstechnische Fiihrungsebene Gruppe-Zug-Kompanie ausgelegt ist.
Auf Ebene Bataillon und dariiber muss das Lagebild des Battlefield Management zu
einem abstrahierten Lagebild im Fiihrungsinformationssystem (FilS) aggregiert
werden. Das heifst, was am Combat NG noch in Einzelfahrzeuge aufgelost dargestellt
wird, wird im FulS mit taktischen Zeichen zusammengefasst und fiir die jeweilige
Fiihrungsebene dargestellt. Wichtig ist es daher, den Ebenenbezug fiir den Betrieb des
Combat NG zu beachten.

Klaus Zweiker:
Was fdllt Dir zum Einsatz des BvSI0AUT in der Aufkldrung (Brigade/Baon inkl. neue

Brigadeaufklirungskompanie und Pionieraufklirung) ein?

265 eloKa: elektronische Kampffithrung
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Martin Heinrich:

Das Fahrzeug mit seiner Ausstattung ist natiirlich auch fiir den Einsatz in der
Aufklirung sinnvoll. Uber den abgesetzten Betrieb habe ich schon gesprochen. Kritisch
sehe ich eine etwaige Bildiibertragung da die erforderliche Datenmenge fiir eine
entsprechende Bildqualitdt fiir das verfiighare Frequenzspektrum einfach zu grofs ist
und damit viel zu lange dauern wiirde. Aus meiner Sicht sollten die ausgebildeten
Aufkldrungskrifte die Beobachtungen auswerten und zusammengefasst tiber Datenfunk
und BMS iibertragen.

Bei der Pionieraufkldrung wdre allerdings zumindest fiir EOD/IEDD-Elemente die

Bildiibertragung zur Identifikation von aufgefundenen Gegenstdinden sinnvoll.

Klaus Zweiker:
Was ist hinsichtlich der Durchhaltefihigkeit (Sustain)- Stichwort Stromversorgung - zu

beriicksichtigen?

Martin Heinrich:

Die FEnergiebilanz des Fahrzeuges ist grundsdtzlich in Ordnung. Es gibt zwei
Batteriesysteme eines fiir Fahrbetrieb und eines fiir andere Stromverbraucher. Es ist zu
beachten, dass das Fahrzeug mit seinen zwei Kabinen nicht trennbar ist!

Was die Durchhaltefihigkeit der Batterien betrifft, so gibt es noch keine echten
Erfahrungswerte. Mit nur einem Funksatz soll ein 12 Stunden Betrieb ohne Aufladen
moglich sein. Mit allen Sdtzen im Vollbetrieb sind nach meiner Schdtzung max. 2-3
Stunden méglich. Es ist zu beachten, dass das Aufladen der Batterien mit dem Motor zu
Ldrm und Hitze (Wirmesignatur) fiihrt, was die Aufkldrbarkeit erhoht.

Die Lademdglichkeiten fiir externe Stromverbraucher bestehen iiber eingebaute
Anschliisse im Fahrzeug wie z.B. USB-Anschliisse. Das Fahrzeug wird so zur mobilen
,, Stromtankstelle “. Es sind lediglich die notigen Adapterkabel fiir die diversen Gerdte
zu beschaffen.

Speziell fiir den Einsatz des C2-Kits fiir zwei TACCP muss nach meiner Erfahrung im
Gebirge immer ein alternatives Stromversorgungssystem zusdtzlich zum Fahrzeug
verfiighar sein. Das wdren u.a. Brennstoffzellen oder Solarpanele. Ebenso sind immer
Zeltsysteme oder Ahnliches fiir den abgesetzten Betrieb einzuplanen und bei Bedarf
mitzufiihren. Dies kénnte - je nach Grofie der Fiihrungseinrichtung - sogar bedeuten,

dass zusdtzlicher Transportraum notwendig ist.
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Klaus Zweiker:
Was ist beim Einsatz im Rahmen der Feuerunterstiitzung (Joint Fires) zu beachten?

Martin Heinrich:

Es gilt wie sonst auch, ein Medienbruch wdire durch Schaffung von entsprechenden
Schnittstellen zwischen den Systemen und den zugeordneten Fiihrungsebenen zu
verhindern. Daher miissen alle Elemente in der Feuerleitung dieselbe Ausstattung und
Ausbildung haben. Es sollte keinen analogen Sprechfunk, sondern nur digitalen

Datenfunk (,, All-Over-IP“) geben.
Klaus Zweiker:

Danbke fiir das Interview!

Gesehen und fiir korrekt wiedergegeben befunden:

Martin Heinrich, Obst eh.
(Martin HEINRICH, Obst)
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Beilage 2

Anfragebeantwortung durch den Kompanietruppfiihrer (vergleichbar mit dem
Kommandogruppenkommandanten in der osterreichischen Jigerkompanie) der
2.Gebirgsjigerkompanie im Gebirgsjigerbataillon 232 in Bischofswiesen

Hauptfeldwebel Frank Thorsten Peters, mittels Email vom 13.03.2019:%6

Bischofswiesen, den 13.03.19

Von: HFw Peters 2./232
An: Oberst Zweikert

Betreff:
Beantwortung des Fragenkatalogs bezuglich BV206S

Guten Tag Herr Oberst Zweikert,

wie besprochen die Antworten auf Ihre Fragen. Die Fragen beantworte ich im
Rahmen meiner Erfahrungen mit dem BV206S als Gebirgsjager Gruppenfuhrer
und Zugfuhrer im taktischen Einsatz. Fragen auf Brig-Ebene und derer
Spezialisierten Verbanden, z.B. GebAufkIBtl230, werde ich nicht
zufriedenstellend beantworten kénnen. Mein Arbeitsebene ist die Kompanie.

Zu 1:

e Frage: In welchen Verbdnden und Einheiten ist das Bv206s bei der GebJgBrig23 in welchen
Versionen (Bewaffnung, Funkausstattung, Truppentransporter, San-Version, TACCP,
Logistikversion, Pioniere...?) im Einsatz?

Bewaffnung:

1xMG3 oder MG5 mit ,Schwedenlafette” (keine Drehringlafette) welches das
Bedienen der Waffe schwierig macht. Hohe Quetschgefahr von Fingern und
Armen sowie keine adaquate Stabilitat in der Bewegung. Keine
Nebelmittelwurfanlage!

Funkaussatattung:

Truppentransporter: 2 Funkkreise mit SEM 80/90, pro Kreis ein Gerat.

FUhrungsfahrzeug: 2 Funkkreise mit SEM93 (Krypto) pro Kreis ein Gerat.
2 Kreise fur Datenfunk SEM90, pro Kreis ein Gerat.
+Fuhrungsinformationssystem Heer.
Optional SatCom.

Zu 2:

e Frage: Was sind die Verwendungszwecke dieser Fahrzeuge dort (geschiitzter
Mannschaftstransport, Feuerunterstiitzung, Pionierunterstiitzung, Gerétetransport/Nachschub,
Aufklarung, Patrouille, Beobachtungsfahrzeug fiir Joint Fire Support, Fithrungsunterstiitzung,
Relaisstellen...)?

Verwendungszweck:

-Mannschaftstransporter hier SP! (Gepack! Anhanger!)

266 Anm.: Die vom Verfasser gestellten Fragen wurden nachtriiglich eingefiigt, da sie in der
Anfragebeantwortung nicht angefiihrt waren.

BUNDESMINISTERIUM FUR EANDESVERTEIDIGUNG



-Fuhrungsfahrzeug (Bewegliche Befehlsstelle, z.B. Kompaniechef)

-SAN Fahrzeug (Liegendtransport)

-JFST nutzt ebenfalls BV206S in der Ausstattungsvariante Fuhrungsfahrzeug
(Aussage JFST: fur die Beobachtung unzweckmallig. Fehlende Optik, Sichtfeld
fur die Besatzung zu sehr eingeschrankt und Fzg zu laut.)

Zu 3:

e Frage: Gibt es Einsatzerfahrungen z.B. aus dem ISAF-Einsatz oder andere, wenn ja kénnen Sie
mir diese zur Verfiigung stellen?

Einsatzerfahrung ISAF:

Es wurden keine BV206S im Einsatz genutzt. BV206S kdnnen aufgrund ihrer
Geschwindigkeit sowie des Kraftstoffverbrauchs nicht mit den sonstigen Fzg
(Dingo, TPZ...) mithalten.

Fir Erkundungsfahrten im Nahbereich von COP’s kdnnten sich die BV’s meiner
Meinung nach durchaus bewahren, da Stralengraben, Giberschwemmte Acker,
Wegenetze mit fragwurdiger Tragfahigkeit usw. flr das BV kein Hindernis
darstellen. Zudem die Gefahr eines Festfahrens dadurch fast ausgeschlossen
wird.

Zu4:

e Frage: Wie 16sen Sie die Bergeproblematik, wenn das Fahrzeug in unzugénglichem Gebiet, wo
sonst aufler dem Bv keiner hinkommt, ausfillt? Gibt es strukturierte Planungen und Grundsitze
dafiir?

Bergeproblematik:

Motor/Bremse noch funktionsfahig:

Bv schleppt Bv mit Abschleppseil. Hierzu werden vor Operationsbeginn die
Fahrzeuge mit den Abschleppseilen so vorbereitet, dass ein zlgiges Anhangen
gewahrleistet wird.

Bei diesem Verfahren muss der MKF aber noch in der Lage sein auf Motor und
Bremse zugreifen zu kdnnen, um die Spur des schleppenden Fzg’s
beizubehalten.

Motor/Bremse nicht mehr funktionsfahig:

Bv schleppt Bv mit Schleppgabel. Diese Variante muss in der
Operationsplanung bericksichtigt werden, da die Kampfeinheiten nicht tber
eine solche Gabel verfugen. Die Schleppgabel wird durch den InstZg verwaltet
(Bergebereitschaft).

Bei diesem Schleppverfahren lauft das Schadfahrzeug selbststandig in der Spur
des Schleppenden Fzg; es wird auch kein MKF im Schadfahrzeug mehr
bendtigt.

Bei umgekippten Bv’s bleibt es weiterhin problematisch, dazu gibt es derzeit
noch keine etablierte Losung. Es wird angeblich daran gearbeitet,
GSl/Bergefahrzeuge mit dementsprechenden Windensystemen auszustatten.

Zu5:

e Frage: Gibt es eine Normausstattung fiir eine bewegliche Befehlsstelle (TACCP) fiir den
Bataillonskommandeur? Wie sieht diese aus (wie viele Fahrzeuge, welche Stabsteile sind dort
vertreten, welches Flihrungsinformationssystem wird dort verwendet)?

Bewegliche Befehlsstelle:
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Fir den BtIKdr sind folgende BV206S fur die Gefechtsstande vorgesehen.
6x Bv Gefechtsstand Ruck

4x Bv Gefechtsstand Haupt (+JFST mit eigenem Bv)

2x Bv bewegliche Befehlsstelle

(Die Gefechsstand Bv’s konnen mit extra ,Zelten® sternformig verbunden
werden)

Die Ausstattung dieser Bv’s sind in Punkt 1, ,FUhrungsfahrzeug“ beschrieben.

Zu 6:

e Frage: Wie wird die Pionierkampfunterstiitzung auf Bv206s organisiert (welche Teile sind mit
Bv ausgertistet, was ist deren Aufgabe und Féhigkeiten)?

Pioniere:

Mir ist bekannt, dass sich sowohl Kampfmittelrdumer, Kampfmittelabwehr und
Pioniergruppe auf Bv’s bewegen.

Wie diese Ausgestattet sind ist mir nicht bekannt.

Zu .

e Frage: Wie sicht der Einsatz im GebAufkiBtl230 aus? Einsatzgrundsétze, Reichweiten etc?
GebAufkiBtI230:
Sind im Schwerpunkt auf FENNEK’s unterwegs, zur Nutzung Bv kann ich keine
Aussage treffen.

Zu 8:
e Frage: Verwenden Sie die Bv206s auch fiir JTAC?
JTAC:
Nutzt Bv in der Ausstattungsvariante Fuhrungsfahrzeug ohne zusatzliche
Einbauausstattung.

Zu 9:

e Frage: Gibt es ein auf die Beweglichkeit mit Bv abgestimmtes Beurteilungsverfahren im
Fithrungsverfahren des Bataillonsstabes und wie sehen die Produkte dazu aus (z.B.
Befahrbarkeitsanalyse, Spuranlage, Zeitbedarfsberechnungen?)

Beurteilungsverfahren:
Kann ich keine Aussage treffen.

Zu 10:

e Frage: Wie sind die Gefechtsgeschwindigkeiten mit dem Bv die fiir das Planungsverfahren
herangezogen werden?

Gefechtsgeschwindigkeit:
Gefechtsgeschwindigkeit ist mir als solches nicht bekannt.
Erfahrungen aus diversen Ubungen haben folgendes gezeigt:

- Befestigte Strallen, Marsch in Kolonne, 40 km/h

- Unbefestigte Strallen (Feldwege), Marsch in Kolonne, 30 km/h

- Leichtes Gelande, Marsch auf Zugebene, ca.15-20 km/h

Zu 11:
e  Frage: Ist das Bv206D noch in Verwendung, wenn ja in welchen Funktionen?
BV 206 D
Ist als Truppentransporter, sowie Fuhrungsfahrzeug noch im Einsatz und wird
gerne verwendet. Durch das bessere Platzangebot sowie die Mdglichkeit
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Material auch auf das Dach zu verlasten ist dieses Fahrzeug ohne Anhanger
gut nutzbar.

Eigene Punkte:

- niedrige Silhouette ermdglicht das Beziehen von teilgedeckten
Stellungen

- Die Gerauschentwicklung im Fahrbetrieb hangt sehr stark vom
Kraftfahrer ab, viele behaupten, das Fzg sei zu laut. Gerade im Winter
verliert sich das Fzg Gerausch im Gelande, wenn der Kraftfahrer
vernunftig fahrt ist die Gerauschentwicklung moderat. Naturlich ist das
Bv lauter als ein Fennek oder TPZ.

- Die Staubentwicklung bei Trockenheit, gerade im Gelande ist erheblich.
Hier mussen die Fahrzeugabstande sehr grol} gewahlt oder in
Keilformation gefahren werden, sonst haben nachfolgende Fzg'e keine
Sicht mehr.

- Es gibt leider nur einen Platz um Uber Luke zu kdmpfen, dass ist der MG
Schutze. Im Hinterwagen ist eine Luke vorhanden. Diese darf wahrend
laufendem Motor nicht gedffnet werden, da sonst die Abgase in den
Kampfraum gelangen. Der Kampf Uber die ,Bordwand® ist nur
eingeschrankt moglich.

- Fir den Gefechtsdienst fehlt die Nebelmittelwurfanlage.

- Der Anhanger muss immer dann mitgefuhrt werden, wenn der Soldat
mehr als nur seine Handwaffe benétigt. In dem Fzg ist sonst keine
Maoglichkeit Zusatzmaterial wie Rucksacke, schwere Waffen
(MILAN/GraMaWa...) zu verstauen. Dies stellt den Fahrzeugfuhrer im
Gefecht vor eine Herausforderung (Wenden, rickwarts ausweichen,
FzgBoxen im VfgR). Ansonsten lauft der Anhanger Spur/Gelandetreu
und bendtigt keine besondere Fahrtechnik.

- Auf und absitzen muss aufgrund des Platzangebotes und des Anhangers
gut ausgebildet werden.

- Der Fahrzeugkommandant verflgt Uber ausreichen Sicht nach vorne und
zur Seite, hat Zugriff auf alle Fihrungswichtigen Anlagen.

- Im Fuhrungsfahrzeug sitzt der Soldat im Hinterwagen ohne Sicht nach
Aulen, hat aber wahrend der Fahrt Zugriff auf alle FUhrungsmittel.

- Fir den Standbetrieb z.Bsp im VfgR sind Aggregate fur die
Stromversorgung des Fzg vorhanden, somit muss nicht immer der Motor
laufen.

- Die Reichweite betragt im Durchschnitt 150 km, im Gelande kann sie
durchaus auf 100 km runtergehen.

- Die Gelandeeigenschaften sind hervorragend, mit einem gut
ausgebildeten Kraftfahrer kommt dieses Fzg sehr weit. Einzig die
Seitenneigung ist immer mal wieder zu Uberprufen, denn hier ist der
Grenzbereich schnell Uberschritten.
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Ich hoffe Ihre Fragen ausreichend beantwortet zu haben.

Mit Kameradschaftlichen GrifRen!
Peters, HFw

Anmerkung des Verfassers:

Das originale Email liegt beim Verfasser auf.
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Beilage 3

Anfragebeantwortung durch GebJgBrig23/G3-Abteilung zum Thema Bv206s in
der deutschen Gebirgsjigerbrigade, iiber Email, Bad Reichenhall, 03.04.2019

Dieses Dokument ist klassifiziert und kann daher hier nicht abgebildet werden. Es kann

bei Bedarf iiber den Verfasser angefordert werden.
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EHRENWORTLICHE ERKLARUNG

Ich erkldre, dass ich die hiermit eingereichte Arbeit selbststindig verfasst, nur die
angegebenen Hilfsmittel benutzt, die Autorenschaft eines Textes nicht angemalit und

wissenschaftliche Texte oder Daten nicht unbefugt verwertet habe.

AuBlerdem habe ich die Reinschrift der Arbeit einer Korrektur unterzogen und ein
Belegexemplar verwahrt. Ich erteile zudem meine Zustimmung, die vorliegende Arbeit

fiir wissenschaftliche Zwecke 6ffentlich zugingig zu machen.

Wien, April 2019

Klaus ZWEIKER MSD, Obst
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KURZZUSAMMENFASSUNG/SUMMARY

Die vorliegende Masterarbeit verfolgt die forschungsleitende Frage, welche
Konsequenzen sich aufgrund der Einfiihrung des neuen Fahrzeugsystems BvSI0AUT
auf die taktische Einsatzplanung auf der Ebene Brigade und Bataillon ergeben. Der
BvS10AUT Higglunds wird in einer speziellen Version im Osterreichischen

Bundesheer exklusiv bei der 6.Gebirgsbrigade eingefiihrt.

Ausgehend von der Darstellung der Leistungsparameter des Fahrzeugsystems in den
wesentlichen  Féhigkeitsbereichen = Beweglichkeit, Durchhaltefdhigkeit, Schutz,
Wirkung, Information und Fithrung wird zunéchst der Vergleich mit vergleichbaren, in
anderen Armeen eingefiihrten Fahrzeugsystemen gesucht. Anhand von geeigneten
Ausschnitten von vergangenen Gebirgskampfiibungen werden danach Ableitungen fiir
eine allenfalls geénderte der Einsatzplanung und -filhrung mit dem BvS10AUT
getroffen. Im Hauptteil werden erforderliche Anpassungen und Ergdnzungen zum
taktischen Fiihrungsverfahren unter Einhaltung der anerkannten Grundsitze des
Gebirgskampfes dargestellt. AbschlieBend werden Handlungsempfehlungen fiir

Bataillons- und Brigadestab der Gebirgstruppe zusammengefasst.

The present thesis covers the following research topic: Impacts on brigade and battalion
level operations planning caused by the fielding of the new BvSI0AUT vehicle system.
A special version of the BvS10AUT Higglunds tracked vehicle has been purchased by

the Austrian Armed Forces and will be exclusively used by their 6th Mountain Brigade.

Starting with the presentation of the vehicle’s most important performance parameters,
1.e. its manoeuvrability, sustainability, protection, effects, information, and command
and control, the author, in a first step, tries to find similar vehicle systems used by the
Armed Forces and by other countries. By reviewing specific extracts of former
mountain warfare exercises, he works out necessary adaptations for the Battalion’s and
Brigade’s operational planning and command and control process caused by the newly
assigned vehicle. The main part of the thesis covers a detailed presentation of these
adaptations, including amendments for the tactical command and control process by,
however, at the same time sticking to the principles of mountain warfare. At the end of
the Master Thesis, the author presents a summarized overview of recommendations that

might be useful for the staff work of mountain infantry battalions and brigades.
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AW: MasterarbeitKlaus ZWEIKER An: Roland SCHAFFER 11.03.2020 08:42
Von: Klaus ZWEIKER/OEBH

An: Roland SCHAFFER/7/OEBH@OEBH

Protokoll:Diese Nachricht wurde beantwortet.

Geschatzter Kamerad

Kein Problem, die Genehmigung erteile ich gerne.
MkG, Klaus ZWEIKER, Obst

Gesendet von meinem BlackBerry 10-Smartphone.

Von: Roland SCHAFFER

Gesendet: Mittwoch, 11. Marz 2020 08:40
An: Klaus ZWEIKER

Betreff: Masterarbeit

Sehr geehrter Obst ZWEIKER,
an der OMB sind wir stets bestrebt unser Angebot fiir die Benutzerinnen und Benutzer zu erhéhen.

Wir ersuchen daher um Ihre Zustimmung als Urheber, dass wir auch lhre Masterarbeit

Die Bericksichtigung der Fahigkeiten des Universalgelandefahrzeuges BvS10AUT in der taktischen Einsatzplanung der
Gebirgsjager

als PDF den Forscherinnen und Forschern des BMLYV zur Verfligung stellen diirfen.

Die dazu erforderliche Datei hatten wir und wiirden diese auf dem BMLV-Server bibisdata.bmlv.gv.at verdffentlichen.

mit Dank und freundlichen Grif3en
Roland SCHAFFER

I?;UNDESMINISTERIUM FUR LANDESVERTEIDIGUNG
Osterreichische Militarbibliothek

OR Dr. Roland Schaffer, ObstdhmfD
1070 WIEN. Stiftgasse 2a

PA: 1090 WIEN. RoRRauer Lande 1
Tel.: +43 (0) 50201 10 26830

Mobil: +43 (0) 664 622 1158

www.bundesheer.at
https://opac.bmlv.gv.at

P Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie dieses E-Mail ausdrucken.
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